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Einleitung

Trotz des sehr speziellen, regional gebundenen The-
mas der Arbelt scheint os mir notwendig, zur Ar-
beitsweise der Stralienforschung einiges Allgemeines
vorauszuschicken. Vor allem ist darauf hinzuwcisen,
dass zur AltstraBenforschung viele verschiedenartige
Fachdisziplinen beitragen. Anhand wichtiger Litera-
tur soll cin Eindruck vom Stand der Forschung ver-
mittelt werden, wid es wird die in dieser Arbeit an-
gewandie Methode dargolegt

L Was Ist StraBenforschung

Die Edorschung der Vergangenbeit der menschli-
chen Gosellschaft hat sich langst in vielo Einzelgebie-
te aufgespalten. Man fragt nicht mehr schiechthin
nach Geschichte, man fragt in vielen Fallen nach der
Geschichte eines joweils ganz bestimmton Dinges
oder Begriffs. Das hommt der Spezialisierung unse-
rer Zeit entgogen, lisst aber auch eine Falle von Ein-
zelhesten klarer hervortreten, Andererseits bemohen
sich um die Kldrung eines besti 1 Gegenstand

oft ganz verschiedenartige Wissensgebiete, Beldes
kann man von der Strale behaupten. Sie hat, wie alle
vom Menschen geschaffenen Dinge, eine lange Ent.
wicklung mit mehreren Abschnitten; man spricht
van einer Geschichte der StraBe als einer der wich-
tgsten und dlesten Verbindungen zwischen Men-
schen, um die sich die Strallenforschung, ein sehr
spezialisicrter Forschungszwely, also, bomaht, Diese
aber ist heine selbstandige Wissenschaft im her-
kommlichen Sinne, sie wird wiederum, damit kon-
men wir zum Zweiten des oben Gesagten, von ver-
schicdenen anderen Cebseten getragen, vermehrt
noch dadurch, dass StraBenforschung zwei nicht
Immer 2u verbindende Seiten besitet, eine praktische
Seite des physischen Tathestanades und eine mehe
theoretische Seite der historischen Uberlieferung, So

sind neben dom Histortker an der Altstralenfor-
schuny, interessiert die Prithistoriker, die Geogra-
phen, Vertreter der Techmkgeschichte, Wirtschafts-
historiker, Verkehrswissenschattler, Militarhistoriker
und andere. Da nicht invmer eln Einzelner gendigend
Spezialkenntnisse so  vieler Gebicte beherrschen
kann, wird auch hier cine Gemeirschaftaarbeit in
Zukunft den gedBeren Erfoly aufzawelsen haben
(vgl. héerzu besonders COPST 1939, 297). Worum geht
es nun bei all diesen Einzelrichtungen? Der Mensch
hat vermuthich von Anfang an nicht llﬁ l'.u\u!wom\,
seadern in elner klei oder pro G
schaft gelebt. Zwischen diesen Menschengruppen
muss o6 mit Errcichon einor gowisson Entwicklungs-
stufe Kontakte gegeben haben, die auf irgendeine
Weise riumliche Entfernung zu Oberwinden hatten,
Hier befassen sich bervits Vertreter vorschiedener
Fachschaften mit der ersten grundiegenden Frage:
Wann it diese Erscheinung urspriinglich aufgetre-
ten? Dabel Ist os gleich, wolche Fachrichtung mun die
Frage stellt und worauf man sic speziell richtet. Ob
man nach dem Weg der Kontakte oder nach der Art
derselben fragt, nach der Stralée (Im weltesten Sinne)
oder nach dem, was auf ihr geschicht (Handel, Wan-
derung von Menschen oder nur kleen, Kriegszlge),
beide Dinge gehiren 2y und milssen also,
wenn auch der Weg eigentlich erst ein Attribut des
Gescwehens, ein Mittel zum Zweck darstellt. von
Anfang an gemeinsam auftreten. Eine Ausnahme
bildet viellvicht der Wasserwey; Ilidsse sind vorhan.
den, ohne dass sie auch 2u Verkehrszwocken benutzt
werden mossten. Sonst aber gilt dies. Der Verkehr
braucht die Strafe und die Strale braucht ihre Be-
nutzung, sonst erscheint sie nicht als salche.

Die Frage nach dem Einsetzen von Verkehr, Han-
del und Strafle ist haufig erdrtert worden, ohne dass
wir bis heute mit Klarheit sagen konnten, wann die-
ser Zeitabschnitt war, in dem sich derart weltrei-
chende Beziehungen zwischen verschiedenen Men-
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schengruppen heraushildoten. Hier hat wohl am
ehesten der Archaologe und Prihistoriker das Wort,
Das Problem Anfange des Handels hat die Fachwelt
schon selt langem beschittigt. 1Da Handel und Han.
delsweg zusammengehtiren, spricht die Antwort auf
diese Frage also auch far die Belange der AltstraRen-
forschung, ki den Zeitpunkt. zu dem sich bereits
Handel nachweisen Lisst oder wahrscheinlich zu
miachen ist. muss sich auch Jer Weyg des Geschehens
erhennen lassen. Und weil far Alteste Zeiten das Frs-
teve eher maglich sein wird, muss sich die Strafien.
und Wegelorschung in diesemn Fall anschliefen. Da
reden die archaologischen Quellen freifich am An-
fang eine kargliche Sprache. Zieht man das bisherige
Wissen der Urgeschichte von den iillesten Zeitepo-
chen Jer Menschheit heran, so ergibt sich, dass
weoWIT einen Groft- und Fernhandel || vor der
Jungsteinzeit kaum crwarten darfen. Wohl aber
komnen die Wuarzeln einer Handelstatgkeit m einfa-
cherer Form durchaus in frithere Zeiten zuriickres-
chen” Aber: ,.orst die Wirtschaftsstufe des festsie-
delnden Ackerbavers || schuf die okonomische
CGrundlage [...] um Handel weiben zu kimnen. - Am
Fnde des 3 [ahrtausends vor Boginn unsercr Zojt-
rechnung abo hat bereits cin Hardel in entwickelter
Form bestanden,. . (JanN 1956, 361L). Soveel kinen
wir heute {iber den Beginn des Handols sagen.

Zwangsisufig muss sich die StraRenforschung, an-
schiieien und an gleicher Stelle einsetzen, denn der
Handel braucht Wege, auf denen er sich vollzieht. Es
ist ja nicht Handel allein. sondern alles, was sich als
kulturelle und zeitliche Dynamik im laufe der
Menschheitsentwicklung offenbart, muss wohl nwehr
wder weniger auch als raumlbiche Dynamak 1n Er-
schetnung getreten sein, Das mag vielleicht gentigen
als Hinweis darauf, dass jede Art von Verkehrstri-
gem zu allen Zeiten vine bedeutende Rolle gespielt
hat als Bindeglied im tatsichlichen wie auch in obor-
tragenem Sinne, D Geschichte der Strafen muss
man somit als wesentlichen Faktor der Menschheits-
entwicklung ins rechte Licht riocken.

Die Frage aber, von welcher Zelt an man von e
gentbichen Strallen, gemik einem bestimmiten techni-
schen Terminus, der weiler unten zu erlfutern ist,
wird sprechen hismnen, st (er das Wesen der Sache
vielleicht weniger van Belang, filr die tatsachlichse
StraBen- und Wegelorschung aber ziemlich entsched-
dend. Denn whe wollen wir jede arulere Art von Weg

heute noch im Golinde nachweisen kimnen, wenn
die Trasse nicht Sparen hinterlic8, div uns noch er-
kennhar sind? Und das kann man doch cigentlich
erst von der Strage als slcher behaupten. Vielleicht
wird sich bei spterer Verfolgung dieses Gedankens
cine Trernlinie xweier Hegriffo findon lagsen, um
eine klare Torminologie zu schatfen

Vertolgt man dirse Cedanken weiter, so taucht als
niachste Froge aul seit wann kennen wir einen ei-
gentlichen Bau und eine bewusste Unterhaltung von
Straen? Mit der Beantwortung dieser Frage wind
sich cin weiterer Trennstrich in der Geschichte der
StraBen ergeben, denn damit beginnt, jedentatls zu-
niichst technisch gesehen, eine wesentlich  neuc
Etappe

Geht man der Problematik rickwirts nach, so
stoBt man auf das welte Fedd der prihistorischen
Wegeforschung. Fs gibt dazu gar nicht wenige Ar-
beiten, denen jedoch fast immer eine gewisse Unsi-
cherheit anzumerken ist, Abgeschen von erhalien
gebliebenen Bohlenwegen durchs Moor werden wir
von einem m urgeschichtlicher Zeit begangenen Weg
kaum noch unmitteibare Spuren im Geliinde finden
kimnen, es sei denn bei Ausgrabungen. Deshalb biel-
ben hier nur die sehundiren Erscheinungen, alles
was wir an archaologischen Resten besitzen, also
angefangen yvom singuliren Gegenstand des Finzel-
fundes tber Bestattungen, Griberfelder und Hugel
mit einem umfangreicheren Inventar bis zu Siedlun-
wen oder sogar befestigten Anlagen mit einem
Hochstmag archiiologischer Reste wie auch prahisto-
rischer Aussagen. Aus diesen allen ist aber fast aus-
schlicBlich nur mittelbar auf vorhanden gewesene
Wege der betreffenden Zeit rickeuschliefen. Dabei
crhebt sich dic entscheidende Frage, wie woil man
die Dinge fiir den Zweck der Wegforschung interpre-
tieren darf. Es wird weiter wnlen bei Besprechung
der Arbeitsmethoden ciniges zu sagen sein dariiber,
ob man so vorgehen darf, wie otwa G, NFUMANN
oder in Shnlicher Weise REmIAN und HeEsSE Auf
wden Fall sieht sich die Wegeforschung fur prihisto-
rische Zeiten mit wesentlich gedBeren Problemen
konfrontiert, als das bei spSteren Jahchunderten der
Fail ist.

Uber die Abschnitte der Entwicklung des Stra-
Beowesens hat man seit langerer Zoit versucht, klare
Vorstellungen zu gowinnen. So gab es bereits 1889
vine Arbeit zum deutschen StraBenwesen von der
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Altesten Zeit bis zur Mithe des 17, Jahrhunderts
(Gasner 1889), in der pdoch das Kapitel . Vorhistori-
sche Zeit” mit bescheidonen Ausfihrungen kaum
drei Seiten fllt. Man wusste um die Jahrhundert-
wende zwar viel Gber die Rdmer, weniger aber diber
prithistorisches  StraBenwesen  Bescheld.  GASNER
(1889, 144) spricht von .rohen Verkehrswogen der
Urzeit” Man kennt allerdings zu dieser Zeit bereits
ein vochistorisches Wegenetz, doch es handelt sich
dabel um grofe Handols- und ValkersstraBen, die nur
annshernd eine Richtung deutlich machen sollen, Fs
habe wohl in Cer ien _schon damal bare,

b |

So kann bzw. muss sich ein Weg der ersten Etap-
pe an alle naturgegebenen Vorzige halten. HERTLIIN
(1918/1970) bemerkt dazu: .Je mwhr cin vorge-
schichtlicher Weg Fernweg ist. desto mehr kann er
sich an noturgegebene Orte halten, an trockens
Hohen und Hohenrdicken, an Passe und Passtiler, an
Wasserscheadon und giinstige Bachaberginge, an
gecignete Auf- und Abstiege. Die vorgeschichtliche
Strafle ist nie reiner Noturweg gewesen, sondeaoy
bestimmt durch den Sparsinn des Wandernden und
Fahrenden, der die naturgegebenen Orte in der ge-

gang!
feststehende Wege” gegeben, aber wie sonst die
Wege und Stege beschaffen sein mochten, ist nicht
mehr zu erforschon. und was daruber gesagt und
gewagt, ist lesder nur Phantasie.” (Gasnex 1889, 1),
Nun, seft GASNER ist die StraBenforschung ein gutes
Swick weitergekommen, wenngleich er in manchem
nicht ganz Unrecht hat SchlieBen wir uns am besten
den cben zitlerten Ausfdhrungen von JAIIN an und
stellen fest Abgesehen von den ungewissen Streif-
zilgen der Menschen im Paldolithikum und Mesoli-
thikum beginnt im Neolithikum ein ausgeprigter
Handel, der seine Wege gehabt haben muss, so dass
damit eine erste Etappe der Wegeentwicklung ein-
setzt. Hauptproblem st dabel dic Festlegung migli-
cher Verlaufe und somit Gewinnung cines glaubhal-
ten Wegnetzes. Sehr viel schwerer wind, wenn
berhaupt, die Frage zu beantworten sein, seit wann
man pk i, gane Linien ciner gewis-
sen Betreoung unterzogen hat, Wenn das nicht be-
reits von Anfang an geschehen sein kann, so gewine
nen wir damit eine neue Etappe der Entwicklung. An
dieser Stelle werden vielleicht die Begriffe Weg und
Strafe, zunichst jedenfalls technisch, zu scheiden

scn

o

Es wird sich dann eine weitere Trennlinie erge
Len, wenn die Unterhaltung der Strafle keine bloBe
Untetchaltung, keine . Wegebesserung™ mehr dar-
stellt, sondemn vine bewusste Nevanlage. Dann nam.
lich, wenn dic Fahigkeit des Menschen soweit gedie-
hen ist, dass er nicht mehr ausschlieBlxch aut
Nutzung des von Natur aus giinstigen Verhalmisse
angewiesen ist, sondern sich technisch dar0ber hin-
wegsetzen kann, Dicse drei groen Etappen haben
freilich nicht allein technische Bedeutung, sic henn-
zelchnen auch ganz erheblich die Art des auf der
Strafle sich abspielenden Verkehrs

eigr Weise verbinden lernte. Wo wir solche
Komponenten einer Strake  liickenlos  nachweisen
kisanen, sind wir der vorgeschichtlichen Entstehung
dersedben sicher.”

Ein Weg kann auf diese Dinge noch nicht verzich-
ten, wenn er hin und wieder an manchen Stellen ein
weniy betrout wird. Er gewinnt aber dann erheblich
an Bedeutung; denn aus einer, wenn auch spirdichen
Unterhaltung darf man aul anndbernd regelmifige
Benutzung schliefen, Wann froilich lasst sich so et-
was im Gelinde glaubhaft nachweisen? Diese Etappe
reicht alleedings bis in unsere Zeit hinein, Wean man
in der Annahme nicht fehl geht, dass viele mittelal
terliche Wege auf urgeschichtliche zurtckzufiluen
sind, dann st es oft fOr Jange Zeit bl diesem ziom-
lich passiven Strafenwesen geblichen. So sind frei-
lich .bereits” im 13. Jahrhundert die Inhaber des
Geleitsrechts fur die ReichsstraBen verpflichtet pe-
wesen, Straten und Brocken in gutem Zustand zu
halten (HER1rey 191819, 57), aber auf eine bewuss-
te Neuvanlage geben solche StraBen noch kaum ze-
rick,

Diese letzte technische Etappe beginnt zwar
schon cinmal im antiken rémischen Hereich, wo
Strallen zwar auf urgeschichtliche Wege zuriickge-
hen kannen, aber meist neu und auch nach festen
ingenieurtechnischen  Gesichtspunkten  angelegt
werden; jedoch muss salche Kenntnis und Bautitiy-
keit sehr stark in Vergessenlwit geraten sein, so dass
fiir manche Geblete Deutschlands erst die Thtighelt
der Franzosen, die am Beginn des 19. |ahrhunderts
fur das Heer Napol in verschaed Gegend
Strallen v8llig new anlegten, diese letzte Ftappe der
Straferentwicklung  einkitete, Nun begann  der
Chausseebau der Neuzeit. Thre Kronung findet die
planmidige Errichtung von K trallen heute Im
Bau vielspuriger Autobahnen, wobei oft in ineres-
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santer Welse die Linentithrung fiitester stark natur-
gegebenar Vorbindungen wieder anklingt.

Stellt man andere Gesichtspunkbe in den Vorder.
grund, vor allem meby das sich auf den Strafen voll-
zichende Verkehrsgescheben, so wird man 2u ande-

s - paprersinatie . Dinkatong

¥weiligen Entwicklungsstufe der Cesellschafl ont-
sprechend - immer wieder anders, stets aber als Best
losung der gerade auftauchenden Probleme. KasT
zeigt das am Baisple! der Ramaorstraien, die, wie er
sagt, .der optimalen Vorstellung eines K tra-

ren Cliederungen der Stra icklung k

denn die Benutzung der StraBe crlebt einen so hiufi-
gen und vielgestaltigen Wechsel wie die Geschichte
selbst. Van dicser Seite geschan ist eine Geschichie
der Stralien ungleich interessanter, aber auch schwie-
riger. Da wiire beispielsweise viel zu sagen Gber das

Eatatak

Sennetzes zo ihrer Zeit sohr nabe gekommen™ sein
worden. Sle erscheinen aber sus unserer heutigen
Sicht betrachtel dibecholt: Optimalvoestellung
auf diesem Gebet st otwa die Autobahn; Gonoratio-
nen nach uns, die wiederum auf einer anderen Stufe
steben, werden eine andere, noch weitergreifende

Coloitswesen, Handol und Kriegszige, das
cines Nachrichtenwesens (in Deutschland  kommt
etwa wmn 1600 ein geregeltes Fostwesen auf), Zoll-
und Gronzprobleme und anderes. Das alles aber ist
schan kaum noch reine Straflenforschung, sondem
die ganyze umfangresche Geschichte selbst. Der Stra-
enforschung aber geht es vor allem um den Weg an
sich, der in der Gesamtheit historischen Geschehens

Optimalvorstellung davon haben MaSigebend fiir
die technische Entwicklung ist auker diesem Goesotz
des Optimums das Naturgesetz des kleinsten Kraft-
males oder das Prinzip der  geradesten Bahn, man
lann auch vom Sparsamkeits- oder Rentabtlitits-
prinzip sprechen (KASIL 1957 und anders). Das tech.
nische Optimum aber der Auvsfithrung emes Weges
ist gebunden an den verkehrstechnischon Entwick-
lungsstand. Line Autobahn hitte im Neolithikum

meist nur Mittel zum Zweck darstellt, Verbindung
ermoglicht. 50 mag auch unser Schama gerechtfertigt
sein, bed dem wir von technischen Fragen der Linien-
fuhrung ausgehen: Die oben skizzierten drei Etappen
des physisch-technischen Zustandes einer Stralle. s
st solbstverstindlch, dass zwischen Beschaffenheit
und Funktion der Strale in pedem Fntwicklungsab-
schnitt eine Wechselwirkung besteht (Kasti 1957,
10}, Doshalb ist nochmals auf das am Anfang Gesag-
te hinzuwelsen: Vertreter verschiedener Disziplinen
missen ebenso m einer Wechselwirkung, wie sie der
Forschungsgegenstand aufweist, zusammenorbeiten,
Der Wegeforscher muss nach Umwelt, Verlauf und
Benutzung seinér o untersuchenden Stratée fragen,
und der Historiker muss nach den jeweils konkret
anzutreffenden Strafien baw. deren Netz fragen

For die rein technische Scite gibt es aus der Sicht
des Technikers eine Darstellung zur Entwicklung der
Stralée (KASTI. 1957, 1-8), Dort wird in knappen und
treffenden Worten das Wesen der StraBenentwicks
Tung von den Anfilngen bis heute gekennzeichnet.
Vor allem wird darauf hingewiesen, dass die tachni-
sche Entwicklung ,in urséchlichem Zusammenhang
mit der gesamten gesellschaftlichen Entwicklung der
Menschhelt [ ] steht™ So gibt die Entwickiong des
Menschen Ansto zu elnem anderen Prozess, dem
wawangsliufig naturgesetzlichen Streben nach dem

hetne Berechtigung gehabt

So mieht sich eine Linie bis zur Gegenwart, deren
Stationen man  etwa' Pfad-Weg-Strafie-Autobahn
nennen kann Dee Beginn aktiver baulicher Maf-
nahmen des Menschen am Weg ist im groBen prihis-
torischen Zeltraum schwer zu foderen. Geprigt wer-
den solche Madinahnwn von den Gegebenhwiten der
Umwelt: geographische, geologische, orographische,
hydrographische und klimatische Verhaltnisse haben
entscheidenden  Einfluss darauf. wie der Mensch
seine Wege und StraBen gestaltet Auch die wach-
sende Besledlungsdichte einzelner Landschaften wig
der Erde Uberhaupt hat grofen Finfluss auf den
Straflent gehabt. Sol cine Verkehrsleitline
flichenbaft wirken kann (Kanise 1936, 81), gibt es die
Maghchkeil, jeder Ungunst der I'rasse auszuwel-
chen So wird vornehmlich an jenen Stellen, dic von
Anfang an eine Bindelung aller Varianten crzwan.
gen, wie Pisse, Furten, Kimme etwa, weil die Aus-
weichmaglichkeit fehlt, eire Unterhaltung und He-
treuung schon frihzeitig notig geworden sein. Spater
engt sich die Leit-Flache immer mehr zum schmalen
Strotfen ein wnt der eigentlche Strafenbau wird
unumginglich. Besondere Beachtung verdienen na-
tirlich die anthropogeographischen und anthropo-
genen Verhiltnisse, dic mit zunchmendem Entwick-

technischen Optimum.” Und dieses Opti ist
nicht absolut aufzufassen, sondern erscheint - der

lung; { der Gesellschaft immer groferen Finfluss
auf die Verkehrsvorbindungen nehmen.
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In der Entwicklung des direkten SteinstraBen

kennen wir nur drei Hihepunkte, zwischen denen
lange Zetters viner Stagnation der Entwicklung L
gen. Das ist der Gberraschend hoch entwickelte Stra-
Benbau in Kreta um 2000 v. Chr,, der .alle Elemente
des modernen Steinstralenbaus bereite voll entwi.
ckelt” zeigl Hiervon getrennt durch cine lange Zeit
der Stagnation (ritt dann erst wieder der Straflenbau
im rénischen Imperium als Hishepunkt horvor, der
zwischen etwa 400 v.Ch und 200 n. Chr. ein bedeu:
tendes Straflennetz schuf Hieraud folgt wieder cin
Niedergang fiir lange Zeil, s in der Newzedt franzs-
sische und englische Ingenoure die alte romische
Tradition aufrehmen und die Anfinge der beutigen
Stratienbautechnik schatten, begmnend mit Gautier,
der um 1700 dirokt an die tomischen Grundlagon
wicder anschlieBt, (weitere Finzelbeilen daza, sowie
spezeelle Literatur bel KASTI (1953 u. 1957),

Wir schen, dass Stralenforschung  trotz  Jer
scheinbar so engen Thematik ein sehr weites Feld
einschlicBt, auf dem man recht verschivdenartig ar-
beiten kann. Dafir aber fehlt bis heute eine alles um-
schliefiende methodische Basis, Diese Aufgabe ist
noch zu ldsen, und zwar die einzelner Arbeitsrich-
tungen der Strallen: und Wegedorschung zu benen-
nen, sie klar zu umpgrenzen sowle Inhalt. Ziel und
Verhiitnis zueinander aufzuzeigen, wie auch den
Vertredeen aus  benachbarten  Forschungspebicten
Ihre besonderen Antede an dieser Arbeit zusuwes-
sen. Und dann erst, wenn die Weglorschung uiber ein
brauchbares methodisches Grundgerasl  vertigt,
kann mit dem systematischen Sammeln von Cinzed-
fakten begonnen werden als den letlen emes ferner-
hin zu vollendenden Ganzen. Wir missen erst wis-
sen, was Altstrafenforschung sein soll; dann sind
Ergebnisse dementsprechend zu bringen und danach
werden wir besser sagen kimnen, was StraSenfor-
schung, ist.

1L Ceschichte und Stand der Forschung

1La Allgemeiner Forsclumgstand

Die Literatue zum Thema alte Wege und Stralien in
threr vollen Breite von der kleinen, oft unwissen-
schafthichen und lokal sebr eng begrenzten Abhand-
lung in einer Heimatzeitschrift bis zum groferon
Versuch mit wissenschaftlichen Methoden verschic-
dener Art gibt uns ein Bild daven, wie sich die For-
schung entwickelt hat und wie welt sie bis heute
gekommen ist. Dic Anfinge gleichen etwa dem e
ginn der Vorgeschichtstorschung (Core 1939, 267),
Jo. man kann sagen, .doB dic StraBendorschury ur-
springlich aus der Vorgeschichtsforschung, hervoe-
gegangen st Die starke Entwicklung, teds aus ro-
mantischem Antrieh, dor Vorgeschichtsforschung im
Anschluss an die Fredheltskriege 1813 in Deutschland
risckte auch die Frage nach alten Straen in den Vor-
dergrund. Vieles damals Gedachte und Geschriebene
Ist allerdings hweute nicht mehr zu verwenden, denn
oft lag dic Metnung zu Grunde, erst die Romer hi-
ten das | wikste und unwegsame Germanien™ mit
richtigen Straen versehen.

K. Sciumacion (1909, 256) hat einmal diesen
Forschungsabschnitt des 19. Jahrhunderts treffend
rusammengefasst: . Auch den Wegen der vorrdmi-
schen Periode hat die archiiologische Forschung
schon lange ihre Aufmerksamkeit zugewandt, wenn
auch meist nur in theoretischer Weise. Vor allem
waren os die in der anttken | Meratur erwithnien
Handels- und Vidkerstraien, deren Verlauf man zu
ermitteln suchte So die StraBen des Bernstein- und
Zimnhandels, die alten Salzstraten, de Wege des
wetruskischen” Tauschverkehes, tiber deren Richtung
und Art Diodor, Strabo, Plinius, Ptolemius uw.a. man-
che brauchbaren Andeutungen bleten, ebenso die
uralten Volkerstraen, welche die Cimbern, die Scha-
ren des Ariovist, die Telvetier, die Legionen Cisars
nach den Nachrichten dér Alen gerzogen sind”
SOIACHER stellt jedoch eindeutig fest, dass eine
rein praktische Forschung im Anschluss an diese
theoretischen Erwagungen bis zu seiner Zeit kein
rechtes Ergebnis gebracht hat  Aber die Versuche,
diese Wege awch im Terrain nither festzulegen, haben
nur selten zu hmb Ergebni gefithrt” Er

&

nennt an  grog f, den  Arbeiten

dieser Zeit vor 1906 | SQINTIDER (1882-1890), dessen
Arbelt eine Chersichiskarte der altesten Wege Im
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Lothar Joachim Radig
berichtet in einem
unveroffentlichten

Manuskript Uber die
unterschiedlichen

Verlaufe der
Kupferstrasse

Die Verlaufe der verschiedenen Routen der Kupfertransporte
aus der Gegend um Mansfeld und Eisleben
nach den Kupferhitten des Thiringer Waldes
in Schleusingen ,Gréfenthal ,Steinach,schwarza , Eisfeld,
Arnstadt ,Ludwigstadt und Hassenthal.

von
Lothar-Joachim Radig
und
Karl-Heinz Lohse

Quelle: Autor: Lothar Joachim Radig
*04.12.1921 Wormditt (Ostpreul3en)
1t 11.10. 2009 Bad Sulza (Thiiringen)

Biographie:

1935 — 1939 Lehre zum Uhrmacher in Wormditt und
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1939 — 1945 Militar und Kriegsgefangenschaft in
Norwegen

1951 Meisterbrief als Uhrmacher in Erfurt

1952 selbststandiger Uhrmachermeister in Bad Sulza

1958 bis 1990 Ortschronist der Stadt Bad Sulza

1978 Stadtkonservator fir die Saline technischen
Anlagen Bad Sulza

Hobbyhistoriker und Kulturschaffender

Vielfaltige kulturelle Aktivitaten im , Klub der Werktatigen“
Initiator und Mitbegrinder des Saline- und spater Heimatmuseums
in Bad Sulza

seit 1960 Historische Dokumentationen und Arbeiten zur

Stadt- und Heimatgeschichte

(u.a. Schlacht Jena-Auerstedt, Saline- und Stadtgeschichte Sulza,
Kloster Heusdorf, Chorherrenstift Bergsulza, Edelhof Sulza,
Thiringer Apotheken)

Buchautor und Autor verschiedener geschichtlicher

und heimatkundlicher Publikationen



in den heimatgeschichtlichen Serichten (ber das
stradenwesen ¢(es spatan Mittelalters im ostdeutschen
Raun werden neben vielen StraBenzigen,die den thiringer
naum durcheilen und fOr die Wirtschaftsgeschichte von
bemerkenswerter 3adeutung Jaron.in wenigen Fallen auch
die Kupferstraie, — oder genauer gesagt: die Kupfer-
strasen = erwahnr,

Es ist (ber diese alten Handelsstraflen,die in den
Berichten als "Konigsstrade” oder "Hoh2 StrabBe" ,als
“salz- und ‘/einstra3e", als “"Kohlenstrade" usw. bezeichnet
werden,viel geschrieben worden, Trotz aller Grindlichkeit,

mit denen die Autaren ihre damasligen Forschungsergebnisse
niedergelegt haben,mudten sie doch eingestehen,dab viele
stralenverléufa mit Fragezeichen zu versehen sind,de

e, NS I : 3 = z :
ﬂﬂ%ﬂ%ir‘k‘&&E@a A ! LGS, A e A _) : ihnen kein hinweisendes und sussesgekraftiges Katenmaterial

BN Y 1 4 = d
Dbl TH L) S ) 3 g A
3 !““:ﬁ R ‘ ATl VS gt e (e ‘ y aus fruneren Zeiten zur Verfigung stand und sie,mehr oder

weniger,euf Hinweise alterer Birger und mindliche Uber-
lieferungen angewiesen waren,

Autfallend an diesen Arbeiten ist,dal eine der
wichtigsten slteren Strasenzige,die sogenanare Kupfer-
strafle mit MNebenstraBen und Abzweigungen, kaum Erwahnung
fand, Man gewinnt dan Zindruck,daS die /wtaren diese
Kupfergtrale in ihren Seschreibungen bewuBt umgingen,da

Mittelalterbicher Wagenzug. Teil eines Wagenzuges mit schiitzendem Celeite (16, und Anfang 17, thlh.lmdeﬂ)& Dc‘s_ ?{Iene. war
es

gut bewaffnet mit Faustrohren und Degen, Plerd und Waflen waren E ihnen soviel wie gar keine belegbareo Unterlagen und

Aufzeichnungen (bar diese StraBenverlaufe bakannt waream.

Wenn man z,8, die sehr ausfihrlichen und genauen
Serichte (ber den Kupferbergbsu, die Produktionszahlen
und Forderungsmethoden des Rohkupfers und alle dazuge-
hérigen Verhandlungen und Vertrage Ober Verkdufe und
Gewinnerzielungen grindlich durcharbeitet,dann mu8 man
faststellen,da es auch hier keine Minweise auf Kupfer-
transporte und Transportwege gibt ,sondern nur auf die
Verarbeitunysstatten hingewiesenwird.

Uiese Transpartwege die einen Teil des mitrel-
deutsciien Raumes durchzogen und heute noch in manchen
Gegenden im Volksmund den Namen *Kupferstrate™ fihren



und als sclche auch in letzter Zeit irrtumlich so
beschriftet wurden , haben mit den alten Transportwegen
wenig yemein, UDiese falschen Markierungen der soge-
nannten “kupferstraie” ,die oft in die heutige heimat-
kundliche Geschichtsschreibung kritiklos Gbernommen
wurden,geben van dem Verlauf der alten Transportstrecken
ein oft vollig irrefuhrendes Bild,

Nach mehreren 2egehungen dieser fragwirdigen
viegstrecken und Vergleiche mit alten Katasterkarten,
¢ie in einigen Fallen noch die Bezeichnungen “Kupfer-
straBle” wveramerken,konnten wir feststellen,dal die
Transpartstrecken oftmals einen ganz andaren Verlauf
genommen haben und mit den heute bezeichneten “kupfer=-
stralen” nicht identisch sind,

S0 standen wir vor der Aufgabe diese Fehler zu
korrigieren und die wirklichen slten Stralenvarliufe
im Geldnde aufzuspiiren und in der Eeschreibung der ver=-
schiedenen Transportwege ,sawie durch richtige Eintra=-
gungen in den heutigen Gel&éndekarten die wiklichen
alten streckenfihrungen deutlich zu machen,

UaB uns bei dieser sehr aufwendigen Forschungs-
arbeit auch Fehleinschatzungen (ber bestimmte Teil-
strecken unterlaufen sein kénnten,wollen wir nicht
ausschlieSen,

Gesagt mull ater werden,del wir mit aller Grind=-
lichkeit an diese Arbeit herangegsngen sincd und keine
Mihe unc Zeitaufwand gescheut haben,um den Verlauf der
alten KupferstraBen dorthin zu legen,wo sie einst unsere
Heimatgegend durchliefen und mit fhren Gasthéfen und
Fuhrmannsherbergen der Landschaft ein bescnderes Gepriége

gaben.

In der heimatgeschichtlichen Literatur,wo ver-
einzelt die Wegeverlaufe der einzelnen Teilstrecken der
Kupferstrade Erwahnung finden,wird meist nur die allge-
meine Richtung der Wegeverlaufe angegeben,dann und wann
werden Namen von Ortschaften genannt,die von den Kupfer-

transporten aber kaum berdhrt und meistens umgangen wurden.

Genausres ist Ober die Aufbereitunnsstatten des Rohkunfars
geschrieban worden ,die auch die Anlauf- und Endziele der
Transporte waren.

In diesen historischen Beschreibungen wurde
nie bericksichtigt,dal viele damsligen Transportwege im
heutigen Gelaénde als StraBen oder Siege nicht mehr vorhan-
den 3ind und somit in neueren Geléndekarten such nicht
mehr verzeichnet wurden,

Nach Vergleichen altarar mit neueren Gelande-
karten zeiqte sich,daB einzelne Teilsticke dieser alten
Kupferstrallen heute noch im Gelande nachweisbar sind,
die &n wenigen Fallen auch heute noch bei der Bevilkerung
als "Kupferstraje” bekannt sind und unter diesem Namen
auch 1n einzelnen neueren Karten so bezeichnetr werden.

Unberdcksichrigt blieb auch in diesen EBerich-
ten,osh es menrere XKupfertransportweqge gab,die zu ver-
schisdenen Zeiten cdenselben Zweck dienten,aber einen
eigenen Verlauf? nahmen,.In vielen Fallen trafen sie mit
einer anderen Transortstrecke zusammen,um deann als
Kupferstraibe weiter zu laufen.

in der heutigen Landschaft sind grodere
Strecken diese alten Kupferstraben teilweise durch die
Separation und die dadurch erfolgten tevaufreilungen und
Zusammenlegungen von Feldsticken véllig verackert und

e 1 n e

durch neuangelegte sogenannte Separationswege im Gelande
kaum noch erkennbar. Teilweise wurden auch einzelne
Strecken diaeser Kupferstralen zu befestigten StraBen
ausgebaut und verbreirtert.

Auch durch den Bau der Eisenbahn wurden einige
Wegestrecken unterbrochen und somit fur die weitere
Nutzung fir Xupfertransporte unbrauchbar gemacht.

An manchen stellen kenn man den Verlauf dieser durch-
schnittenen KupferstraBe, rechts und links des Sahnkérpers,
andesutungsweise noch im Gelande erkennen.

An einigen stellen ist der ehemalige Varlauf der
Kupferstrade auf verackarten Feldern noch als Absenkung
oder Vertiefung im Gelande erkennbar, Uie wenigen, oft
racht ungenauen Hinweise der landlichen Zevolkerung,
kaonnen dber den Verlauf der alten KupferstraBe, deren
Spuren auf ihren Feldern nur noch andeutungsweise erkenn-
bar sind,nur noch ungensue Auskunfr geben, Zltere hand-
gezeichnete Furkarten,wia auch Gelandekarten aus der
Vorseparationszeit ,in denen diese Strabenzige noch ver=-
zeichpet waren, sind in den Orts-und Kreisarchiven nicht
mehr auffindbar,

Uie vorhandenen Teilstiicke der KupferstraBe, die
noch unverandert die Zeit iOberstanden haben, sind nur
noch als fast unbefahrbare Feluwege erhalten, fur die
Erfarschung aber von besonderer 3edeutunc und Aussage-
kraft, Bedauerlich ist,daB die einzelnen ‘'egestrecken
zeitlich nicht einzuordnen sind., Es gibt dar(ber %eine
Hinweise und Aufzeichnungen,

Von den alten Ylegesteinen an diesen Strasen, die
meist den Richtungsverlauf -- teilweise mit Entfernungs-
angaben -- markierten, sind viele im Laufe der Zeit
beseitigt oder durch Verwitterung der Inschriften unlesbar
ueworden,

Erfreuliche Hinweise auf einige Strecken des
Varlaufes der KupferstraBen, brachten einzzlne Kataster=-
akten aus dem 19, Jahrhundert, nach denen wir einige Ver-
laufe der KupferstraBe fast genau festlegen und somit
manche Wissenslicke schlieBen konnten, Wir stieBen hier
auf Stradenverliufe mit der Benennung "Kupferstrabe" , die
wir zwar schon vermuteten,die aber bis dahin nicht beleg=-
bar waren., Selbst die Bauern,iiber deren Felder sich diese
StraBen hinzogen,wuBten nicht,dal hier einst ein Teil-
stuck einer KupferstraBe verlief.

viir missen uns also darauf beschranken,den uns
bekannten verlauf der einzelnen Teilstrecken der Kupfer-
stralBen mdglichst genau zu beschreiben,um in den heutigen
Gelandekarten verzeichnen zu kénnen.
0Ob es noch andere Nebenstrecken der alten Kupferstraden
gegeben hat, ist durch den Mengel an &lteren Karten-

materials nicht belegbar.



Seachtlich ist,daB die verschiedenen Wegestrecken
oftmals nur wenige Kilometer auseinander liegen, um
sich an bestimmten Punkten wieder zu einer gemeinsamen
‘Yegestracke zu vereinen, Diese Tatsache stellte uns bei
dieser Forschungsarbeit vnar die Frage: warum gibt es so
viele ‘iagestrecken fur den Kupfertransport,die mit nur
geringem Abstand zu einander im Gelande verlaufen und
doch alle zu denselben Aufbereitungsstatten des Roh-
kupfers fuhren?

Sei der Betrachtung der Gelandeformationen,die von die-—
sen Transportwegen durchzogen wurden,war die Antwort
tald gefunden.

Wie das bei anderen alteren Strabenzugen erkennbar
ist (z.3. bei der "Hohen StraBe" oder der "alten Leipziger
Strasae") spielte die GCelsndeformation eine badeutende
Rolle. Sevorzugt wurden Stralenverlaufe,die sich auf
trockenen Hohenricken entlang zogen,die Suimpfe und feuch-
te Gelindestlicke umgingen und méglichst groSers \Wald-
sticke mieden,weil gerade hier die Gefahr vor Uberfiallen
zu grofll war. VWichtig war auch fior denVerlsuf der Kupfer-
strallen,dal méglichst hohe Berganstiage umgangen wurden,
denn fir die schwerbeladenen Fahrzeuge mit Kupfererz
gab es nicht Uberall Gasthofe mit Vorspanndienst, wo
kraftige Pferde leihweise zur Verfigung gestellt werden
konnten. Man bewegte sich also moglichst nicht in allzu
steilem Geldnde,um die eigenen Pferde auf dieser langen
Transportstrecke nicht zu (beranstrengen.

Auf die an der KupferstraBe liegenden Fuhrmanns-
gasthofe ,die meist auf ein hohes Alter zuriickblicken
konnten und die den Fuhrleuten Gelegenheit =zu einer
kurzen ast und zu einem kraftigen Essen ein luden, in
vielen Fallen auch Méglichkeiten zur Ubernachtung boten,
waerden wir bei der Betrachtung der einzelnen Wegestrecken
noch zu sprechen kommen.

23 ist an anderer Stelle schon gesagt ,daB das
Alter der hier zu betrachtenden Transportweqe nicht
genau bestimmbar ist.

nach der umfangreichen Aarbeit von Ekkehard
westarmann sind bestimmte Strecken der KupferstraBe
schon lange vor der Zeit der Kupfertransporte als Handels-
stralien genutzt worden und bekamen erst eine Sedeutung

als “"KupferstraBe“”, als die Rohkupferfuhren nach den
Saigerhitten des Thiringer Waldes,die um die Mitte des
15. Jahrhunderts entstanden, geleitet wurden.

Diese Saigerhdtten,in denen das Rohkupfer ge-
schmolzen und zur weiteren Verarbeitung aufbereitet
wurde ,waren die Anlaufpunkte und auch die Endziele der
aus der Mansfelder Gegend kommenden Transporte.

Die erste bekannte saigerhitte im Thiringer Wald
wurde 1461 in schleusingen gegrindet. Schon 1462 folgte
die Erbauung von Saigerhitten zu Gréfenthal und Hohen-
kirchen, 1464 zu Steinach, 1472 zu Schwarza und 1479 zu
cisfeld. 1471 ist erstmals die Ssigerhitte zu Arnstadt,
1486 zu Ludwigstadt und 1488 zu Hasenthal nachweisbar,

Zusammenfassend darf man sagen,daB die uns heute
Lekannten Teilstrecken der KupferstraBe bis in die Mitte
des 15.,Jahrhunderts zurickzuverfolgen sind, Einige Weg-
strecken,die \Vestermann anfihrt ,die eraus den Geleits-
registern von 1543 ,die im Staatsarchiv Weimar liegen,
zusammengestellt hat,sind heute im Gelande nicht mehr
auffindbar.

Wlenn man bericksichtigt,da® die Vege der Kupfer-—
transportstrecke weiter nichts als unbefestigte Feldwsge
waren ,die besonders in Regenperioden und in Winters-
zeiten fast unpassierbar wurden, so wird es verstandlich,
da® an den StraBen in verschiedenen Abstanden private
Schmiedewerkstatten errichtet waren,in denen die Fuhrleute
bei eventuellen Unfallen Reparaturarbeiten an ihren Fahr-
zeugen und Beschlag der Pferde durchfihren lassen konnrten.
tlenn auch die Transportwagen sehr stabil wund widerstands-
fahig gebaut waren,so kam es doch immer wieder,durch
die enorme Belastung der groBen Gewichtsmengen des Roh-
kupfers zu Achsen- und Radbrichen,die auf den unbefestig-
Vlegen unausbleiblich waren.

Nach den erstellten Tabellen durch Westermann,befdrderte
ein Kupferwagen durchschnittlich etwa 30 Zentner Roh-
kupfer,

Uiese schmiedewerkstiatten (wie auch die Fuhrmanns-—
gasthéfe) sind markante Hinweise und Anhaltspunkte fir
die Bestimmung des Verlaufes der alten KupferstraBen,

Um bei den folgenden Beschreibungen der vielen
einzelnen Teilstrecken der Kupferstralen die Verlaufe
nicht unibersichtlich zu machen, haben wir die einzel-
nen Wegestrecken mit groSen Buchstaben (Route A ader 8
oder 3 1 wusw.) versehen,

Bei Abzweigungen von einer Strecke zu eineam anderen,
eigenen Verlauf, beginnen wir die Beschreibung dieser
neuen Vegefihrung von der Stelle ,wo die Abzweigung be-
ginnt,

Vor der 2eschreibung einer bestimmten Wegestrecke
haben wir zur besseren Ubersicht, in einem Kartenaus-
schnitt farbig erkennbar gemacht, E£s ist &lso immer nur
die Wegestrecke farbig markiert,die daenn in der Folge
beschrieben wird,



Verzeichnis

der verschiedenen Routen der Kupfertransporte

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Al

81

Bl

Bia

Bib

82

83

Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach -
Oberfarnstedt = Querfurt — Nieder Schmom -
Grockstadt - Spielberg — Liederstedtr -
Vitzenburg - Nebra - Kriebsholz (Waldchen) -
Birkigt - Gasthaus “"WeiBer Schwan) auch
"Kalter Hase" genannt

Nebra - westlich Wippach - ostlich Orlaberg =
Nahe Gasthaus "Wespe~™

Querfurt — 3arnstadt - Steigra - Karsdorf -
Wetzendorf - oberhalb Wennungen - Gasthof
"Kalter Hase" - Gasthof “Wespe" - Bernsdorf -
Gasthaus "Zum kiuhlen Brunnen - Gasthaus "Groner
Jager"— Vorwek Hohengosserstedt - Herrengosser-
stedt - (1i1llingscorf - rRudersderf

Gasthaus "Zum kohlen Brunnen™ - Draunsroda =
Gottfriedsroda = Eisernes Tor - Wastung Altpfeil
Thiosdorf — Rudersdorf

(Abzweigung) Eisernes Tor - Gasthaus "“Zum kalte
Frosch™ = Wistung altpfesil

Thusdorf - Rudersdorf - zwischen Pollakenhdgel
und Mauseberg - OberreiBen - Rohrbach- Liebstedr
Thusdorf - Nirmsdorf - nérdlich wWillerstedt -
Oberreiben - Rohrbach - Liebstedt
Herrengosserstedt - Teutleben - 3uttstadt -
Vidstung Schafendorf - Niederreiden - OberreiBen -
Rohrbiach - Liebstedr

Herrengosserstedt - Teutleben - Buttstadt -
Wistung Wenigenbuttstadt - westlich tiederreiSen
westlich OberreiBen - Windmihle OberreiSen -
ostlich KRohroach

nudersdorf - ttauseberg - Petersberg - Wistung
Oberhofen = 'Jistung Putschendorf - Liebstedt

Route

Route
Route

Route

Route

Route

Route

85

86
B7

39

B9a

OberreiBen - Rohrbach - &stlich Leutenthal -
6stlich Sachsenhausen - Wohlsborn - Grof-
kromsdorf - Kleinkromsdorf - SaBenborn -
Umpferstedt

Ulrichshalben - Vviiegendorg — Richtung Mellingen
Ulrichshalben - Rodigsdorf - Viiegendorf -
Richtung Mellingen

Ulrichshalben — westlich schwabsdorf -ostlich
Umpferstedt - Richtung Mellingen

Eckartsberga - Mallendorf - ReiBdorf - Rannsted:
Zottelstedr

Eckartsberga - westlich an Mallendori vorbei -
Neustedt -Rannstedt - Zottelstedt - Vegestein
oberhalb wvon OBmannstedt

Eckartsbergas - Gasthaus "Poche™ - OberroBla -
Rodigsdorf - uchwabsdorf - Umpferstedt

Route A

Eisleben -- Bischofrode —— Rothenschirmbach --
Oberfarnstedt -- Querfurt —- Nieder Schmom --
Grockstadt -- Spielberg -« Liederstedt -~
Vitzenburg -- Nebra -- Kriebsholz (wWaldchen) --
Dirkigt -- Gasthaus "Kalter Hase”



Route A

StraBenverlauf von der Stadt Eisleben
bis zum Gasthaus "\lfeiBer Schwan"

sudlich der Abbaugebiete des Rohkupfers um die
stddte Hettstetrt und Mansfeld,liegt die alte Bergbau-
stadr GCisleben.

Von hier aus ist der Verlauf der ehemaligen Trans-
wege des Rohkupfers in sidlicher Richtung heute noch
genau im Gelande verfolgbar und ist
Gelandekarten als befastigter

auch in neueren
StraBenzuy verzeichnet
worden,

Daraus wird ersichtlich,daB die alten Transport=-
wege in spateren Zeiten zu festen Strafen ausgebsut und
in das heutige StraBennetz einbezogen wurden,
Cemerkenswert ist, daB durch den Ausbau,mit teilweiser
Verbreiterung des lleges, der StraBenverlzuf, bis auf
wenige Stellen,

%8 ist die heutige Strae B 180, dis von Siers=-
leben in sOdlicher Richtung auf Eisleben zustrebt,

Hinter Eislesben zieht sich die Strale mit einigen
iindungen auf den o6stlichen Oorfrand von Bischofsrode

zu,um sich dann mit einigen Krimmungen Gber den
"Hornburger Sattel"”, einen Hohenzug vn 273 Meter
Erhebung,zu ziehen, um dann nach Rothenschirmbach zu
verlaufen.,

Geologisch ist der Hornburger Sattel die Scheide
zwischen Mansfelder - unc sengerhausener Hulde.

Hier macht die Strabe eine leichte Siegung in
siddstlicher Richtung und erreicht dann den Westrand
des kleinen Crtes Oberfarnstedt, Veiter im sddéstlichen
verlauf wird dann die Stadr Querfurt erreicht,

Querfurt spielt bei der Betrachtung des verlaufes
der alten Transportwege eine besondere Rolle, denn
hier beyann der wichtigste und makanteste StraBenzug,
den wir a8ls Route B beschreiben werden.

nicht verandert wurde,

Nach Verlassen der Stadt Querfurt verlauft die
strade in sidwestlicher Richtung,zwischen dem soge-
nannten "Kuhberg™ (231 mtr.Hohe) und "Poppenhbhe”

(235 mtr . Hohe) ,en dem Kalk-Berg vorbei und erreicht
nach 4 Kilometern den ostlichen Ortsrand von Nieder-
Schmon, Nun nimmt die Strafe einen s(dlichen Verlauf
und erreicht nach atwa 1,8 Km, den \lestrand des Dorfes
Grockstédr,

Der weitere StraBenverlauf geht in sudéstlicher
Richtung am wastlichen Rend des Dorfes Spielterg
vorbei und zieht sich mit einigen Windungen zu der
Ortschaft Liederstedt.

Die Strace macht nun eine westliche Schwenkung,
um dann weiter in sOdlichker Richtung nach 1,8 Km,
den Ortsrand von Vitzenburg zu berdhren,

Im weiteran s(dlichen Verlauf erreicht sie nach
knapp 2 Km. den Unstrutibergang westlich der Stadt
Webdbra,

Vom sadlichen KRend der Stadt lebra zieht sich
die otrade sudlich 2,5 km., zu einem kleinen Waldchen,
das “"Kriebsholz" genannt wird und heute noch vorhanden
ist. Viestlich en dem “"Kriebsholz" vorbei,léuft diz
strade auf den westlichen Rand der kleinen Siedlung
S8irkigt zu.

ivach etwa 1,5 k=,
transportweg (Route A) seinen Lauf und stéBt unweit
des Fuhrmannsgasthofes "Weifer Schwan” ,auch "Kalter

beendet nun dieser Kupfer=-

Hase" genannt,auf die Kupferstrale Route B.

Hier vereinigt sie sich mit der von Karsdorf
nach Herrengosserstedt verlaufenden KunferstraSe
(Route B),die wir als nachste und wichtigste Route
der Kupfertransportstrecke verfolgen werden.

Diess hier beschriebene Route A ist nach den
derichten von Westermann,die dlteste Linie der Trans-
portwege und schon seit 1511 als KupferstraBe bekannt,



Beide Transportstrecken, die Routen A und B,
wurden Gber lidngere Zeit pleichzeitig fur die Roh-
kupfertransporte genutzt, bis dann zu einem spateren
Zeitpunkt (der nicht ganau bekannt ist) die Fuhr-
leute nur noch die Route B befuhren.
Als Begrindung der Verlegung von Route A auf
Route B ,ist man nur auf Vermutungen angewiesen,
Aller Wahrscheinlichkeit nach lagen die Grinde
zur Verlegung auf die Fahrstrecke (Route B7 darin:
1, Die Strecke von Querfurt nach Karsdorf (heute die
Strale B 180) laufr auf einem Héhenzug,der eine
gute Sicht bietet und berihrt auf der gesamten
strecke nur zwei Ortschaften, wahrend die Route A
in ihrem Verlauf von Querfurt bis zum Gasthaus
"vieiBer Schwan" sieben Ortschaften passieren muB.

2, Die Unstrutbricke bei Karsdorf ist stabiler und
tragfahiger gsbaut als die bei Nebra.

Route A 1 nimmt 2zu Beginn den Verlauf wie Route A :
Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach - Oberfarn-
stedt - Querfurt - Nieder Schmom - Grockstadt -
Spielberg - Liederstedt - Vitzenburg - Nebra,

Route A 1
Nebra - westlich an Wippach vorbei - ostlich am Orlas-

berg vorbei — unmittelbare N&he des Gasthauses “"Wespe™.

Hier ZusammenstoB mit der vaon Karsdorf ankcmmenden
Route B.

Ausschnitt
aus der beigefiigten Karte aus dem Buch
"Historische Denkwiirdigkeiten ......."
von Obrist MaBenbach, Amsterdam 1809

Ausschnitt

aus der Karte des "Thioringischen Creis Amtes

Eckartsberga"
van Petrus Schenk 1757
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Route A 1
Beachten =muB8 man dabei allerdings,da® Schliater den

Ein heute vollig vergessener und unbeksnnter Zug diesbeziglichen StraBenverlauf vom Siden nach Neorden
beschreibt ,wahrend in unserer Arbeit die KupferstraBe
vom Norden nach Siden betrachtet wird, -- also so,wie
die Kupferfuhren auch wirklich liefen,

der KupferstraBe ,der vermutlich sogar die & 1 t e s t e

Streckenfuhrung der Kupfertransporte sein kénnte,gehért
als Abzweiger zu einem StraBenverlauf,den wir schon unter
Route A, veon Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach -
Oberfarnstedt - Querfurt - Nieder Schmom - Grockstedt -

Spielberg - Liederstedt - Vitzenburg bis Nebra beschrie- «+... Die GeleitsstraBe stieg Uber Essleben, Marien-
rode -- Poppe 148t sie Gber Herrengosserstedt gehen --

wortlich heiBt es bei Schlater auf Seite 26

. ben haben.
Diese hier erwahnte StraBe ist ohne Zweifel das  @uf die Finne,zog ¢stlich an Tauhardt vorbei, wo sich

81 teat e Stack des Kupfertransportweges aus dem im 16.Jahrhundert ein Geleit befand.nach Bernsdorf.

Raum Mansfeld - Eisleben. Hier_fand eine Teilung statt: ein Zeig fohrte Gber
Von N e b r a aber nimmt die StraBe einen anderer Wippach hinab_ins Unstruttal nach Nebra, Bei diesem
verlauf ,als den unter Route A beschriebenen, und trifft Ort_wurde die Unstrut Gberschritten, worauf man
somit nic ht auf das an Route B 1liegende Gasthaus 2uf_irgendeine Weise -- nshere Angaben_sind =sir_ fur
"Weisser Schwan" (oder "Kalter Hase") diese_Strecke nicht beksnnt _geworden -- nach Querfurt
gelangte; ........ Die Bricke bei Nebra wird jeden-
Einen Hinweis zu der Annahme ,daB der StraBen- falls bereits im Jahre 1207 erwdhnt......"
> verlauf ab N e b r a ein anderer gewesen sein kénnte, Soweit das Zitat:

= finden wir in den “"Mitteilungen des siachsisch-thirin-

gischen Vereins for Erdkunde” , herausgegeben von dem In der FuBnote schreibt Schliter dazu:

Historiker Otto Schluter im Jahre 1920. "Der Atlas Bl. 36 verzeichnet einen wWeg von Nebra -
Schluter behandelt vorrangig alte Handelsstraben, Vitzenberg (Vitzenburg ist damit gemeint) &stlich
wobei auffallig ist,daB die verschiedenen StraBenzuge an Spielberg vorbei direkt nach Querfurt,”

( der Kupfertransporte,kaum Beachtung finden, Bemerkens-—
‘wert ist auch,daB Schliter bei seinen Beschreibungen Auf welchen Atlas Schlater Bezug nimmt,
keinen Unterschied zwischen MandelsstraBe und Kupfer- ist leider nicht erwahnt,

straBe macht,

Hier behauptet nun Schluter,daB die (ber

Die von uns beschriebenen Routen der Kupfer-

Herrengosserstedt ,dann 6stlich an Tauvhardt (gemeint

(0] >
X 'ﬁl!);] ) s

eyt DoTTSTRDR, transporte ,die such oftmals in heimatkundlichen Berich-

T
> ist das Gasthaus "Zun kidhlen Brunnen) vorbeiziehende
Strale nach 8ernsdorf verlief und sich hier teilre,

3
b4

ten als KupferstraBe benannt werden,erscheinen bei

Schliuter fast durchweg als Handels- oder GeleitsstraBen,

n i1g fihrte nach Wippach hinab ins Unstruttal
die also auch von anderen Transportfuhren mit allen Ein zmesg tV R !

um Nebra anzulaufen,

Eolig< mtglichen Handelswaren benutzt wurden,
Das ist eine Bshauptung,fir die keine
8 3 Um die hier zu betrachtende KupferstraBe von Belege zu erbringen sind,denn es gibt keinen ein-
s’. ';}:, Nebra,in sidlicher Richtung verlaufend, deutlich werden zigen Hinwels auf diese StraBenfihrung, die von
> A .K" zu lassen und diese Strecke als wirkliche KupferstraBe Bernsdorf ,oder aus unmittelbarer Nahe um Bernsdorf,
'.ﬁé : > zu dokumentieren, missen wir Schliter wéctlich zitieren, nach Nebra verlief. Altere Karten zeigen solch einen
, 4 whvside Ay weg auch nicht auf ,der im Geldnde auch kaum méglich
Al o 24TT / [2)

czhg?Q-i_Eergi war.

T r !



Eventuelle Spuren solch eines StraBenzuges hat die
Separation vollig verwischt und beseitige,

Wo also soll dieser StraBenzug verlaufen
sein ?

wWir massen also auf die uns vorliegende
Wegekarte von Petrus Schenk aus dem Jahre 1754
zuriickgreifen, die aber sehr ungenau und mit
vielen Fehlern und Irrungen behaftet isrt,

Hier finden wir einen StraBenverlauf von
Nebra in sadlicher Richtung an Wippach vorbei,
der aber die Gegend um Bernsdorf nicht berGhrt,
sondern am O r 1 as ber g vorbei zum Gasthaus
"Zum kdhlen Brunnen” und weiter nach Herrengosser-
stedt ,von dort nach Rudersdorf fihrt,

Wir finden also hier ein Stick unserer
Route B,

Somit haben wir zwar als Anhaltspunkte:
Nebra - Wippach - Orlasberg, aber die Strecke
Nebra - Wippach,bis zum AnschluB an die Route B
bleibt nach wie vor unklar,

Entscheidend ist die genaue Einzeichnung
des O r lasberges , denn damit ist be-
statige,daB unsere gesuchte StraBe niemals auf
die Gegend um Bernsdorf zugelaufen sein kann,

Nun finden wir eine andere Gelandekarte,
die zur Kldrung dieses gesuchten StraBenverlaufes
entscheidend beitrug.

In dem militarhistorischen Buch:
“Historische Denkwirdigkeiten zur Geschichte des
verfalls des preuBischen Staats seit dem Jahre
1794" von Oberst taBenbach, gedruckt in Amsterdam
im Jahre 1809, finden wir eine Karte von K.Kolbe,
die sehr genau gestochen ist und unsere gesuchte
Strale von Nebra,in sidlicher Richtung verlaufend,
exakt einzeichnet,

Hier wird nun klar ersichtlich, da8 die
Route von Nebra,in sidwestlicher Richtung an

Wippach westlich vorbei, dber den mehrfach erwdhnten
Orlasberg fiahrte und am FuBe dieses Berges
auf die unmittelbare Umgegend des Gasthauses "Wespe~
traf. Hier stéBt sie mit der KupferstraBe,die von
Karsdorf kommt ,zusammen (Route B) und verlauft dann
auf dieser Route weiter,

Dieser StraBenverlauf,den wir mit Route A 1
bezeichnet haben,ist ein Abzweiger der Route A und
stellt eine Stradenverbindung zwischen den Routen A
und B her.

Route B

Querfurt - Barnstadt - Steigra - Karsdorf Unstrut-
abergang - Wetzendorf - oberhalb Wennungen -

Gasthof "KalterHase" (auch “WeiBer Schwan® genannt)-
Gasthaus "Wespe™ (auch "Zur granen Tanne" genannt)
Bernsdorf - Gasthaus “Zum kohlen Brunnen”-—

Gasthof “Graner Jager"” (such "wilder Jager® genannt)
Vorwerk Hohengosserstedt - Herrengosserstedt -
Millingdorf - Rudersdorf
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ftoute B

StraBenverlauf von Querfurt
bis zum Ilmldbergang bei Ullrichshalben-O8mannstedt

Dieser Strefenzug,der nun als Route B beschrieben

werden soll, war der meist benutzte Trensportweg fir die

Rohkupferfuhren,die sich in sidlicher Richtung auf den

Ilmubergang bei Ullrichshalben - O8mannstedr hinzagen.
Diese ‘Jegestrecke,die allgemein als "Kupferstrale”

heute noch bekannt ist,wurde bis in dis letzte Zeit

ver Kupfertransporte gsnutzt,verlor aber &b etwa Mitte

des 19. Jahrhunderts sn Dedeutung und diente nur noch

@ls FahrstraBe zur Saférderung von Handelsgiter verschie-

derer Art. Gewisse Strecken dieser alten Transportroute
sind heute irrtimlich als "kupferstraBe” kenntlich ge-
macht und such so beschildert worden,obwohl die alte
KupferstraBe an verschiedenen Stellen im Gelénde sinen
ganz anderen Verlauf naha,

Die alte Strace (Route 8) spielte auch in der Ge-
schichte dieser Gegend eine bemerkenswerte Rolle,
AuBer den Kupfertransporten,die OUber Jahrhunderte auf
dieser StraBe rollten,war dieser StraBenzug schon im
30 jahrigen Krieg ein wichtiger Verbindungs- und An-
marschweg der schwedischen und kaiserlichen Truppen-
verbande ,die hier zu ihren militarischen Aktionen und
Beraitstellungsplétzen marschierten,

Die Berichte aus dieser schrecklichen Zeit erzahlen
von Plionderungen und Gewaslttaten dieser verrohten Solda-

taska,die in den Ortschaften an der Kupferstrale wie
die Vandalen hausten,brandschatzten,plunderten und
Frauen und Madchen Gewalt antaten und der Bevélkerung
das wenige Hab und Gut nahmen,

Ober diese Truppenbewegungen auf der KupferstraBe
in der Zeit des 30 jdhrigen Krieges berichtet uns sus-
fihrlich der anerkannte Heimatforscher,Superintendent
von Eckartsberga,Louis Naumann,in dem S.Heft : “"Heimat-
kunde des Kreises Eckartsberga” Gber den zweimsligen

Durchmarsch der schwedischen Truppen durch das Kreisge-
biet Eckartsberga in den Jahren 1631 und 1632,

Naumann schreibt darober:

"eees.Am 18B.Septepber 1631 brach der Kénig Gustav Adolf
von schweden mit seinam Heer von (Querfurt auf......von
Carsdorf nahm dieser Zug auf der Kupferstralde seinen Weg
an Jennungen vorbei zur Hohe,lied altenrode rechts und
Saubach links liegen und erreichte als ersten Ort des
Kreisgebietes Bernsdorf,um von hier am Tauhardter Gast-—
hot (zum kiahlen Frunnen) und dea Vorwerk Marienrode
(Gasthof "Gruner Jéger™) vor(ber auf Herrengosserstedt
zuzulaufen. Von Herrengosserstedr fahrt dann der Weg
tber tiillingsdorf nach Rudersdorf weiter ,um dann nach
guttstadt sich zu wenden.....”

Hier beschreibt uns Naumann in groien Zigen den
Varlauf des alten KupferstraSe ,wie er heute noch bei cer
Bevélkerung dieser Gegend bLekannt ist,

Uir missan aber bei der Betrachtung dieses wichti-
ausgehen ,wo diaser

gen Straidenzuges von QG uer furt

Straflenzug (Route B) beginnt.

Von der Stadr Querfurt lauft die Yegestrecke der
alten KupferstraBes,dis identisch mit der heutigen StraBe
3 180 ist, in sudéstlicher Richtung asuf einem Hohenzug
entlang wund berihrt den westlichen Rand der Ortschaft
Barnstddt, Sudlich von Barnstadr liufr die Strade dann
iber den "Barnstadter Higel", der mit 245 Meter Hohe in
den neueren Karten verzeichnetr ist, Es ist die hochste
Erhsbung,dis die Strabe (berlaufen mub.

Im weiteren Verlauf in s(déstlicher Richtung trifft
die Kupferstrade dann auf den Ostrand der Ortschaft Steigra
und eilt in demselben Richtungsverlauf, mit einer leichrten
3iegung westwirts, auf die Stadt Karsdorf zu.

Am Westrand von Karsdorf liegt die oft erwéhnte
Bricke Ober die Unstrut, die fir die wKupferfuhren als FluB-
ibergangsstelle eine wichtige Rolle spielte.

Der Ubergang Gber die Lnstrut war einst nur Ober
eine Furt moglich. Schan um das Jahr 1200 wurde (iber
diese Furt eine kleine ubergsngsbricke errichtet, die
vermutlich nur cem FuBgéngerverkehr diente.

Seit 1573 wird an dieser Stelle eine einfache
Holzbricke erwahnt ,die 1632 sbbrannte und 1661 wieder
aufgebaut wurde, ilan darf anriehmen, deB zu diesem Zeit-
punkt die von (uerfurt kommenden Kupfertransporte uber
diese feste und stabile Bricke geleitet wurcden und
somit der Unstrutihbergang bei Nebra an Sedeutung verlor.

Uie Karsdorfer Bricke wurde der wichtigste Unstrut-
ubsrgang fur alle StraBen dieser Gegend,die von Ost
nach West und von \‘est nach Ost fihrten,

Vir berichteten schon uber die Truppenbewegungen
im 30 jahrigen Krieg,bei denen Gustav Adolf im Jahre
1631 seine infenterie und Artillerie von Querfurt nach
steigra dirigierte ,um bei Kersdorf die Unstrut zu (iher-
schreiten,

Auch im Jshre 1757 zogen franzosische Truppen und
Reichstruppen unter dem Kommando des Prinzen Soubise
und des Prinzen von Sachsen-Hildburghausen zur Bereit-
stellung der Schlacht bei RoBbach (iber die Unstrut bei
Karsdorf ,um dann den Y/ey nach Reinsdorf einzuschlagen.
Der Rickzug dieser Truppen,die in der Schlacht von
RoBbach von der preuBischen Armee Friedrich dss GroBen
geschlagen und vollig aufgerieben wurden,eilten wieder
auf die Karsdorfer 3ricke zu, um dber \'ennungen auf der
alten KupferstraSe den Ort 3ernsdorf zu erreichen.

Und wieder hatten die an der Kupferstraie liegenden
Orte unter Pliinderung,3randschatzung und sogar Schidndung
der Kirchen zu leiden,.

wiese einfach gebaute Holzbrucke wurde dann im
Jahre 1806 von franzosischen Truppen, vor der Schlacht
bei Auerstedt (14. Oktober 1806),in 3rand gesteckt und
restlos vernichtet.

Eine spdter ercaute neue 3ricke wurde dann durch
die heutigz feste 3ricke um 1870 ersetzt,
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zur Verfigung stellten, zeigt den alten

an der Kupferstrabe.

van hier aus erreicht die Kupferstrase nach etwa Die Aufnahme stammt aus cem Anfang unseres Jahr-
53 Kilometern den Fuhrmannsgasthof "Kalter Hase™. nunderts.
Unmittelbar vor diesem Gasthof mindet die von Birkigt Oeutlich erkennbar c¢ie zerfahrene Kupferstrasde
xommende Kupferstrade (Route A) auf die Kupferstrade mit der links der StraSe liegenden alten Bock-
(Route) B ein, windmihle. Rechrs im 8ild das alte Gasthaus,eine

daneben liegende Scheune oder Pferdestall mit

winem groBeren Tor und ein sStallgebdude,




Gast
auch

Luftbildaufnahme

haus "Weisser Schwan”
"Kalter Hase™ genannt
bei Altenroda

Obwohl uns Gber diesen Fuhrmannsgasthof keine genauen
Angaben Gber das Alter vorliegen,srfahren wir aus der
zlrteren Heimatliteratur,dall er schon im 17, Jahrhundert
bestanden haben muBl,

Lie uns vorliegenden Auszige aus den Katasterbuchern
beginnen leider erst um 1865, Uarin werden als Besitzer
oder Setreiber dieses Gasthauses genannt:
um 1365 und noch 1893 FriedrichHesse, Gastwirt aus

Altenroda

ab 1200 und noch 1210 Theodor Hesse, Landwirt und Wind-
mihlenbesitzer

ab 13350 Licdy Hesse, Witwe,geb. Winkler

ab 1952 Ehefreu Ruth Seibeck geb. Hesse

Zu diessm Gasthaus gehérten 1lt, Katasterbichern:

#ohnnaus mit Hofraum und Hausgarten,
Pferde— und Schweinestall,

iKuh- und Schweinestall mit Scheune,
Kegelhaus und Tanzsaal,

Jagenremise,

schweinestall,

Sockwindmihle,

Im Katastereintrag von etwa 1948 sind
Kegelhaus,
Tanzsaal,
Jagenremise und Bockwindmihle gestrichen, =- also zu diesem
Zeitpunkt nicht mehr vorhanden.

Das heutige Haus,das sn der stelle des alten Gasthauses
steht ,ist durch Umbauten zum \lohnhaus in den letzten Jahr-
zehnten so grundlegend verandert,daB rein BuBerlich von
dem alten Gasthaus nichts mehr erkennbar ist, Lediglich
das den Hof nach hinten abschlieBende groRe Stallgebaude
(vielleicht auch Scheune)ldBt noch einige altere Bauelemen-
te erkennen,die aber zum genauen Alter keina Aussagekraft
iaben.

Der Gastwirtschaftsbetrieb wurde in den 40er Jahren
unsares Jahrhunderts eingestellt,

jas heutige ‘iohnhaus mit dahinter liegender

scheune

Das heutige Yohnhaus ,das an Stelle des alten

Gasthauses um 1950 entstand,laft keine Sauele-

mente des alten Fuhrmannsgasthofes mehr erkennen.



bas heutige Wohnhaus mit den umfassencen Gebauden,
die auch im Laufe der letzten Jahrzehnte umbebaut und
grundlegend verandert wurden lassen aber noch deutlich

erkennan,dab das gesamte Anwesen in seiner ursepringlichen

Anlage,sehr grod gewesen sein muB, Dergrofe Hof,in dem
einst cie Fuhrwerke abgestellt werden konnten,ist in
seiner Groile noch unverindert und deutet durauf hin.
da3 dieser Fuhrmannsgasthaf &n der Kupferstrafe aine
wichtigs Rolle als fastplatz fur diz Fuhrleute spielte.

Haute sind unmittelbar us das Uohnhaus herum
einfache und nichtssagende V/irtschaftsgebaude der ehe-
maligen LPG entstanden,die das Bilc der Lage des alten
Gasthofas restlos verwischen und nicht mehr erkennbar
machen,

Hier wird sehr deutlich,dz2d man alte historische
Gebauce ,die in der Geschichte dieser Gegend auch heute
noch 2ine wichtige Aussagekraft hitten, ohne Ehrfurcht
einfach beseitigte ,weil sie der sogenannten “"sozialis-
tischen Lendwirtschaft"” nicht ins Konzept pabten.

eiter verlauft die heutiy=s befestigte Kuofer-
stralle in sudwestlicher Richtung und erreicht nach
2,3 Kilometern rlen alten Fuhraannsgasthof "Wespe",
auch Gesthof "zur ar(inen Tanne" genannt,

Uie “Wespe”,die heute noch ein bekannter und gern
besuchter Gasthof fst,wurde iu Laufe der letzten Jahr-
zehnts umgsbaut und im Innern susgedaut und erweitert
und hat dadurch das urspringliche 3ild-sehr verandert.

stich &sus dem 19, Janrhundert

in der Heimatliteratur ward der Gasthaf “\espe®
am Orlasbaerg (306 Ileter Gber dem Meeresspiegel) oftmals
auch als Gasthaf “Zur grinan Tanne" beszeichnet , bekannt
geblieten ist dieser Gasthof bis heute nur unter denm
lianen “\espe", Wie aus den Katasterbichsrn ersichtlich
ist,mu’ diese llamensanderung zwischen 1865 und 1579 er-
folgt sein.,

Jie 3ilder das alten Casthauses lassen erkennen,
wie sich scein ayBeres 2ild i{m Laufe der Jahrzehnta ver-
sndert hat, Ule Zinfahrt zue Hof mit cem slten gemauerten
lundbagan wurde in den letztan Jaliren wieder in alter
Fora erneuert: ,ns er zu den alten fauslementen des Gasthnfes

J2h0rt und steht heute unter Denkmalschutz,

Diese historische Gaststétre hatte in der Fuhr-
mannszeit einen recht bedenklichen Ruf und wurde von
Fuhrleuten ,wie von durchreisenden Gasten ,besonders zur
Abend- und Nachtzeit gemieden. Unter voryelisltener Hand
erzshlten sich die Bewohner dieser Gegend schaurige
Geschichten,die naturlich nie nachgewiesen woerden konnte.
tian munkelte ,dald in der “Wespe" Reisende.die hier Gber-
nachteten,Gberfallen und ausgepliondert wurden und dann
plotzlich verschwunden waren. Als man um 18%0 bes
Schachrarbeiten in einem Brunnen bei dem Gusthasus auf
Knochen und Skelettreste stieB,war man den Schandtaren,
tiie sich in der "Wespe“abgespielt haben sollten,auf die
Spur gekommen. So glaubte man wenigstens.

Wie weit man diesen damaligen Vermutungen Glauben
schenken darf,das bleibe dahingestellr,

Dieses Bild,das heute in der Gasststube héngt ,wurde
1958 von R.Beinemann ,nach einer &lteren Darstellung
gemalt, Es zeiyt das alte Gasthaus,bevor es um 1940
baulich verandert wurde.



Wie es in der "Wesne” be2im Besuch von Reisenden
zuging und in welcher Verfassung sich dieser Fuhr-
mannsgasthaof befand,erfahbiren wir aus einem Bericht
des Rentners G.Poppe in der Rostschen Chronik wvon
Altenroda,

Zs ist ein Reisebericht auf der Nupferstrane aus
dam Jabre 1842,

Hach der Zusammenfassung vn !'.!londry sah das
Reissarlebnis so aus:

Tierarzt Tholden aus Gehofen war im Jehre 1342
auf einer Fzhrt mit seiner Kutsche nach Leipzig unad
zurick. Uieser natte jehort,csd in Leipzig die Kar-
toffeln dilliger &ls in der Goldenen Aue wzren und
eine Fahrt zum Einkauf necn Leipzig beschlossen. Er
hatte zu dieser Reise s=eine 12jahrige Tochter mitge-
naommen ,der er bei disser valeganhait die Stadt Leipzig
zeigen wollte,

tiachdem er in Leipzig seine Besorgungen erledigt
hatte ,trat er Snde Seantember cdie Rickrsise von
L2inzig Ober Z2ibrs an. Als die Reisenden die Hochebene
der Finne erreicht nhatten,entschlossen sie sich, da
die Nacht hereinbrach,in der "\lespe”™ zu (Ubernachten.
S0 ganz gehauer war ihnen eine Ubernachtung in der
"Wespe" nicht ,denn ¢s wurde unter den Leuten vial von
schracklichen Oingen in diesem Gasthaus erzashlet.

In der Dunkelheit ,in der sie den t'eg nicht mehr
erkennen konnten,zumal der llagen keine Beleuchtung
hatte ,bemerkten sie 1in dar Ferne einen Lichtschimmer,
der aus der Richrung der "Vespe" konmen muBite,

Der Kutscher des ‘jagens,ein gedienter Soldat,
sprang mutig und beherzt vom Kutschbock und eilte
auf Jas Licht zu,um sich eine Laterne auszuborgen,
liach kurzer Zeit xehrte er tatsachlich mit einer Later-
ne zuridck und man konnte nun zum Gesthaus fahren.

In der Caststube trafen sie die etwa 40 ikhrige
viirtin und eine 18 jahrige Magd,die cdie Reisenden

willkommen hieBen.

Ule Gaststube war zwsr gerdumig,aber erbarnlich ein-
Jerichtet ,Fur die Reisenden stand eine mit Leder bezoge=
ne Pritsche als Sett zur Verfigung und als Sitzgelagenheit
am Ecktisch befand sich eine asufklappbare Benk. Beleuchtung
,8b es in der Gaststube nicht,

Uie Reisenden beten um ein krifiipes Essen,erhielten
aber von den beiden nichr sehr gespruchigen Frauen,nur
schlechtes,saures 3ier angeboten, Die Wirtin erklirte,
sis wirde yerne £ierkuchen backen,suer es sei wecer Syt~
ter noch L1 im Hause. Das letzte [} hatte sie auf cie
Lampe gegossen. So wurce dann von cder Wirtin ein otick
speck ausgebraten, ein Teil dss susgebratensn Fettes
wurde auf die Lempe gogossen,canit andlich die Gaststuhe
erhellt wercden konnte, Der Rust f=s Fottes wurde dann
fur dis Zubereitung des Cierkuchens verwendet.

in der Zwischenzeit hatte dar Kutscher die Pferde im
Gtell untergebracht,fand sber wenig Yorrat &n Hafer,ra
“ie vielen Ratten,cie sich nicht verschisuchen liedan,
alles weggefressen hatten, Larum habe er,sn barichrate
der Kutscher,ss mit der Magd "gut gemeint" und da habe
sie ihm erlaubt,gute trockene Luzerne,von der ein grése=
rar Vorrat vorhanven war,den Pferden vorzuwerfen,

Nach dem Essen richtete man sich zur Nacht ein, Der
Tiararzt legte sich mit seiner Tochter auf die mit wolle=
nen Decken belegte Pritsche und deckten sich such mit
Uecken zu. Ler Kutscher schob drei Stihle vor der Fritsche
zusammen ,um sich darauf zu legen.

Uen Reisenden war recht sonderbar zumute und sig
glaubten in einer spitzbubenherberge gelandat zu sein,
in der man unter Lastanden restlos susgeraubt werden konn-
te. Der Kutscher leyte sich auf sein schlaflager auf den
drei Stuhlen,behielt aber vorsichtshzlber sein offenes
lesser in der Hand. Trotz seines guten Vorsatzes,die Nache
uber wachzubleiben,war der Kutscher dann doch einjeschlafen.

tan horte von drauBen in gewissen Abstinden ein durch=-
dringendss Pfeifen,das nach ihrer ileinung von Dieben oder
Einbrechern harrihren milte, die sich gegenseitig verstan-
titgten,

Der Tisrsrzt horte dann spat in der Nacht wie
sich die Tir &ffnete und sah einen Hann vorsichtig
eintreten,der ein stre2ichholz anzindete und sich zu
einem Schrank hintsppte. Uer niéchtlichz 3esucher holte
eine Flasche hersus,trank harbar einen herzhafren
Schluck und schlich sich wieder sus der Gaststube
haraus.

Am anderen ttorgen waren alle froh dis schreck-
licihe Hachrt Gberstandan zu haben und rie Wirtin wurde
auch gasprachiger. sSie aerzahlte,ds so selten durchrei-
sende Giste esinkehrten, konne sie keine Speisen vor-
ratig halten, Sie habe deshalb ihren Hann noch in der
Macht nach 3ibra geschickt,um Kaffee und Ul einzu-
kaufen. Uz ihr t&nn sber gerne trinke,habes &r sich zu
lange in 8ibra aufgehslten und sel erst spét in der
Nacht heimyekommen. 50 war also der Wirt selbst der
néchtliche lesucher gewesen und wollrte vor dem
schlatfenyehen noch schnell 2inen sSchluck sus der
schnspsflasche zu sich nehmen.

l.each cem nichtlichen Pfeifen Sefragt,sagte die
wirtin,das seien die in der N&he hiitenden schafknechte
gewesan,die nach uer Magd gepfiffen hatren,demit sie
ans Fanster kams.

Soweit zum Inhalt des Jerichtes.

Jisse sehilderung einer Reise auf der Kupferstrase
ait Udernachtung in dem Fuhrmannscasthof "Wespe" aus
dem Jshre 1842 macht cdeutlich ,da’ zu diesar Zeit die
alte Kupferstralbe nicht nur allein dem Transport von
Rohkunfer vorbehalten war,sondern schon dea allgemeinen
Reiseverkehr diente ,slso zu einer Verkahrsstrabe fur
Fuhren aller Art gewnrden war.

Interassant 1st die Beschreibung der Beschaffen-
heit Jieses Gasthausss, das nun wirklich nicht komforta-
bel eingarichtet ,aher als orimiriv zu bezeichnan war.

=5 wird zur Zeit der Kupfertransparte nicht viel an-
tfers qswesen sein,lenn die Fuhrleute,die wirklich nicht



Im Vergleich mit 8lteren Bildern und einem Gemi#lde

varwohnt waren,stellten keine groben Anspriche in dem Hauserverzeichnis des Dorfes saubach,das 5
5 5 e o . ' des Gasthofes,hat sich das heutige &uflere 8ild,durch
waren schon mit einer kraftigen Hahlzeit und einem der Heimatforscher waldemar ilonury in der Beilaye des ; -
Dach ol . - c Um=— und Erweiterungsbauten,sehr verandert.
Oach (ber dem Kopf zufrieden. "laumburger Tageblett” vom 14, August 17335 publiziert

Die enemalige Vorderseite (Ustseite) des Gasthofes

hat,vermerkt der Verfasser im Vorwort: -
e ¢ 1st heute zur Riuckseite geworden, UDurch einen Anbau an

YT .« 1 - " 162 e d h i
dal die 'espe schon vor 1622 gestancen hat,ist der ehemaligen Vorderseite,der zur Erweiterung cer Gast-

; . & Uie W ‘
mit Bsstimmtheit anzunehmen.....Uie Wespe steht an der stube notwandig wurde ,machte sich eine Verlegung cder

Kupferstrade, stws 2 1/2° bis 3 Kiloseter vom Dorf Zingangstir zum Gastzimmer an die Nordsesite erforderlich.

Y h . & ‘ "
saubach entfernt nach Altenroce zu. Uie an das Gasthaus angebaute Mauer mit Rundbogen-

Als Desitzer oder Feéchter dieses Fuhrmannsgast- einfahrt,die an der heutigen AuBenseite (Westseite) der
hofss sind uns bekannt: Gestwirtschaft steht,ist urspringlich,in den letzten
1622 Harthel \ieisa Jahrzehnten aber rekonstruiert worden, Sie steht heute
1682 ilichael Weise (der Gasthof war scheinbar ver- unter Denkmalschutz.
S S deiek (gzg:i:;l) Die im Katasterverzeichnis von 1910 aufgefiihrten:
R Chel Sohoericht (tuebrachaditich Féctitns) ocheune und Kuhstall, Holzremise und Backhaus,die auf dem

Gemalde teilweise noch erkennbar sind,wurden im Zuge der

1800 Christoph ''eise und Gottliedb Logus (Sesitzear)

Umbsuten vollig verancdert ,grobrenteils &ber abgerissen

: > B 6 i .
um 1800 Christisn Christoph ¥olk' '(Pichter) und abgetragen, Lediglich der alte Brunnsn neben dem

Anfang 192. Jh. Cearl Gotthilf Sachse aus Altenroda , F . .
) P lie! i o« E ¥ -

(er erwirbt die lesoe durch Kauf) Gasthaus blieb erhalten r wird heute nicht mehr genutzt

= Ein Srundrid } 861

181971820 Johann Karl Gotthilf oacuse in Sru i5plan des gesamten Gasthofes konnte

uns leider nicht zur Verfligung gestellt werden

ab 1574 Franz Rabert Sachse (Lkonom)
1879/1830 Johann Gottlieb Friedrich sachse zu Altenroda
ab 19509 Theodor xeinhold Sachse (Landwirt)
1935 noch im Sesitz der Familie Sachse zu Altenrooa
PoEtREFES Eue deld Jatire 1940 ab 1939 Hermann 3iUchner (Landwirt)
Blick auf die Ostseite der Gaststitte “Wespa™ ab 1956 ‘ialtraucd iunster (Tochter von Hermann 3Sichner)

tiach dem Katasterverzeichnis von 1910 gehérten zu
dem Grundstick:
Johnhaus mit Anbau, Hofraum und Hausgarten,
Scheune und Kuhstall,
Holzramise,
Backhaus.



Lufrtbildaufnahme

Gasthaus "Wespe”
auch "Grune Tanne™ genannt
an der KupferstraBe

Ehe wir jetzt den weiteren Varlauf cer Kupfer-
strade verfolgen,missen wir die heutige StraBenfihrung
vom Gasthaus "'espe” bis zum nichsten Ort Bernsdorf
einer grundlichen Korrektur unterziehen,

In den heutigen Gelandekarten wird diese Strecke
(Gastiaus "\lespe" bLis 3Sernsdorf) all emein sls “alte
KupferstraBe” bezeichnet und ist auch s» durch Hinweis-
schildsr ausgawiesen,

Jel dieser Forschungsarbeit hat sich ergeben ,dad
dieser von Altenrote nach Saubach fihrende t'eg erst im
Zuge der um die llitte des 19, Jahrhunderts durchgefinhrten
Separation als Verbindungswey dieser beiden Ortschafren
susygebaut wurde, Dieser Sepsarationsweg,der schon vor dem
Ausoau als genz gewohnlicher Feldweqg bestand und in
sidwestlicher Richtung verlsuft,als “"alte KupferstraBe”
auszuweisen,ist ein gewaltiger Irrtum! Varamutlich ist
das darauvf zurickzufihren, da

1. alte Vorssparationskarten und Separationsakten
mit den dazugenhérigen Protollen ksum noch suf-
findbar sind und

Z. wvon der urspringlichen alten KupferstraBe auch
nicht mehr das geringste lJegestick im Gelinde

erkennbar ist,

Der verlauf diesms lleges,der irrtumlicherweise
als "Kupferstraie" bezeichnet wird,macht etwa 200 (leter
hinter dem Gasthaus "Viespe" einen scharfen Knick von
40° nach Sudwesten ,um dann nach 1,2 Kilometern wieder
mit einem Knick von 40% in westlicher Richtung aufden
Ort 3ernsdorf zuzulaufen.

viese unygewsdhnliche “Verbiegung" dieser Strecke,
die bezi alten StraBen nur in ganz seltenen Fallen nach-
weisbar ist,lieBen bei uns (iber die Richtigkeit dieses
Verlaufes der "KupferstrafBe” starken Zweifel sufkommen.

das uns vorliegende Kartenmaterial,erganzt durch
eine Luftbildaufnahme ,auf die wir noch zu sprechen kom=-
men ,haben unsare Zweifel cann untermauert.

In diesea scharfen linick,en dem die falsch banannte
Tlupferstrose” dbren Lauf an sidwestlicher Richtung
vaainnt,steht ein alter Wegestedin,der auf der Rick-
seite die Janreszahl 1830 zeigt und auf der Nordseite

5 stelnes i Bus jemeibelte Hande 8ls Richtunps-

welser tragt, fhach Usten zeigt die obere Hand nach
ad Bibra,dis untere Hand weist nach ‘iesten ,nach dem
Uorf Bucha.
Hach Berichten alterer Sewohner soll dieser Stein
voar elnigen Jdanrzehnten um "einige (leter” varsatzt

worden sein. Gendueres xonnte man uns nicnt sagen.




Etwa 320 reter von diesem \iegestein entfernt,
stent an dieser ustrede ,die von den Sewohnern dieser
Gegend auch Kirschallee genannt wird,der sogenannte
"Lanyge stein” ,der auch heute noch in neueren Wanderkar-
ten verzeichnet ist und ein altes kulturhistorisches
LDenkmal darstellc,

Dieser Stein rangt 1,85 |[leter ber den Boden
hinaus ,ist 45 bis 55 Zentimeter breit uand 18 Zentimeter
dick. Es nandelt sich bzi diesem “"Langen Stain” um
einen Menhir ,der froher seinen Standort estwss weiter
westwarcts natte und nach Jerichten der Basitzerin der
"viespe™ im freien Feld stand.

Um diesen Menhir,der aus germanischer Zeit stammrt,
ranken sich viele Laygen,die Or. Lisbers,Kassel, in
einem Sericht in "Naumburyer Heimat™ von 1935 ausfihr=-
lich schildart, Oanach handelt &s sich um eine soge-
nannte “"\jotanssaulea® ,die zu Chren des sltgermanischen

Gottas 'Jortan an bestimmten otellen yesetzt wurds,

Uer ilenhir

“Wenn man davon ausgeht ,daB dieser IMenhir einst
weiter"westlich im freien Feld"” gestanden hat, dann
kannte er an,oder bei der alten KupferstraBs seinen
urspringlichen Standort gehabt haben. Denn hier,oder
in unmittelbarar Nahe,schneidet die alte KupferstraBe

die hautige,falsch bszaichnete KupferstrafBe,um in
sudwestlicher Richtung auf 3ernsdorf zuzuesilen.

Diese falsch beanannte KupferstraBe hat von dem
erwshnten,in der Nohe der “"Wespe" stehenden \'egestein
eine Lange von 1,2 Xiloweter und bieyt dann nach einem
scharfen Knick nach stdwesten ab, Dissas \'egestick
war einst sin einfacher Feldwe;,wurde zwischen 1854
und 1863 als Fahrweg ausgebaut und befestigt und er-
hielt nach wWegfall ver wirklichnen alten Kupferstrade
den falschen Namen "Kupfarstrale oder Xirschallee".

Wir haben bei der 3eschreibung des Verlaufas
dar Kupferstrade dissen Fahrweg,der in \lirklichkeit
nie eine Transportstrecke der Kupferfuhren war,mit-
erwahnt und beschrieben,obwohl er in diese Arbeit nicht
hineingehort. Denn wenn wir den wirklichen verlauf
der alten KupferstraBe,auf der Karte oder im Gelande
varfolyen wollen,dann werdan wir in diesem Strecken-
abschnitt immer wiader suf diesen Fahrwa; stoben,der
sich falschlicherweise als “Kupferstrade” eingeburgert
nat und van der slten Kupferstrase mehrmals geschnitten
oder beruiirt wird. Oas hatte in der Darstellung ein
villig uniibersichtliches Bild ergeban und wire kaum
zu erkliren gewesan,

Ver 3Zetrachter dar heutigen Gelinde- oder \Wander-
karten findet nur noch wvie fslsche Kuprerstrabe ver-
zeichnet und ahnt nicht,da8 die wirklich alte Kupfar-
straBe einen yganz anderen Verlauf nahm,

Als wir de2n StraBenverlauf der alten Kupferstrale
auf nsueren Karten verfolgen wollten und dabei auf die-
sen “"vearwinkelten" Straidenzug hinter dem Gasthaus
"Wespe" stiefen ,wurde uns klar,ds8 die heutigen Karten
ein falsches 3ild von der wirklich slten Wegefhrung
der Kupferstrale vermitteln.

“s begann nun ein suchen und Aufspiren nach alten
Aufzeichnungen,alten Vlege- und Katasterkarten,wobei
auch den Hinweisen und Zrzahlungen ulterer Birger beson-

dere Seachtung geschenkt wurde.

Lassen wir nun diese Jelege sprechen,die zu

dieser Korrektur fuhrten,

In einar Katastegrkarte aus dem Jashre 138363,
die also aus der Nech-Leparationszeit stammt und die
uns bei unserer Forschunysarbeit zufillig in die Yan-
dz fiel,ist das Gasthaus "l'espe" und der heutige
strabenverlauf ,was eber basondars interessant und von
groler Wichtigkelt ist,dal der Verlauf der alten
KusferstraBe in Richtuny 3ernsdorf sehr genau ein-
gezeichnat ist, Auffzlliy ist,dal dieser alte GtraBen
zu auf der Karte durch kleine Kreuzchen ungiiltig
gemacht wurde.

OCer damalige Landvermesser hat in dieser Katas-
terkarte 1963 cie damalige Situvation dokumentiert,
hat aver zur Orientisruny auch noch cen alten Strasden
zuy eingeszeichnet ,gleichzeitig sber durch die Kreuz-
chen angyedeutet ,dal diese \Yegefiihrung nicht mehr
existent ist, Lamit ist eindeutig belegt,da® im Jahre
18563 cie urspringliche Kupferstrabe nicht mehr bestan
oder zu diesem Zeitpunkt beseitigt wurde.

UDie Bestdtigung dieses slten sStraldenverlaufes
fanden wir dann in einer “"Karte des Ueutschen Reiches
aufgenommen vomn "Konigl.Preubischen Generalstab" von
1852/1354 (413 liegumburg) ,in der der wirklich alte Ver
lauf der KupfesrstraBe cgenau eingezeichnet ist,

Jeide Karten (Katasterkarte und Genaralstabs-

karte)stimmen gensu iberein,

Einen exskten Heleg uber die Richtigkeit des in
den genannten Karten eingezeichneten Verlaufes der
ursprunglichen KupferstraBe,brachte uns dann eine
Luftbildaufnahme (Fotao) der Gegend um das Gasthaus
“\lespe" aus den 70er Zahren unseres Jahrhunderts,

Auf diesem Foto erkennt man deutlich den verlauf
der falsch bezeichneten Kupferstrale mit dem Gasthaus

"Wespe"”.



\las aber an dieser Luftbildaufnahme besanders
interessant und bemerkenswert ist,sind die deutlich
erkannbaren \/iegespuren der #ltan Kupferstrade,die
quer Uber die varackarten Felder laufen und vom Gast-
haus "'lespe” komamend sich in Richtung Bernsdorf hin-
zizhan,

vergleicht man uie erkennocaren \leyespuren des
Fotns mit dar Einzeichnung suf der Katasterkarte von
1363 ,80 stimmen beide StraBenverliufe genau Gberein,

llan kann slso auf Grund dieses Fotos den alten Straden-

verlauf haute noch gensau im Gelande festlegen.,
somit wird auch verstandlich,dad das Gasthaus
“laspe" an dor alten KupferstraBa,vom Gasthaus “"Kalter

Hase" kommend,rachts der StraBe lag,wshrend die “Wespe”

nach der varandarten Stralenfihrung heute links liegt.

L'm diesa WKarrektur dem Leser verstandlich zu
machen ,haban wir in 2in2 Kopie der Genaeralstabskarte
dzn urspringlich alten Verlauf der KupferstraBe in

gruner Farbe kenntlich gemacnt ,ushrend wir die heutige,

falsch bezeichnete Streckenfihrung in roter Farbe
eingezaichnet haben.

Hisr wird nun deutlich sichtbar,welchen tveg die
alte Kunfarstralda danmals im Gelinde nahm und von der
hautigen streckenfihrung ganz gawaltig abweicht,

Ehe wir nun dem Zug der elten KupferstraBe
folgen,vaon der ein groBes stick heute im Gelande
durch Verackerung nicht mehr erkennbar ist,sind wir
bei der Uarstellung des StraBenverlaufes auf das vor-
lisgende Xartenmaterial und die Luftbildaufnahme an-
yewiesan,

In dem nun folgenden Kartanausschnitt der alten
preudischen Generalstabskarte haben wir die urspring-
liche ,wie asuch die falsch bezeichnete Kupferstrase
farbig kenntlich gemachrt.
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Ausschnitt aus der "Preu&ischen Genaralstabskarta
von 1852/1854

grun = alte Kupferstrade

rot = der durch die Separation veranderte
Verlauf ,der heute falschlicherweise
als "Kupferstrabe" bezeichnet wird.

Kople der Katasterkarte von 3863









Vom Gasthaus “Wespe" verlief die Kupferstrate
in sOdwestlicher Richruny und schnitt nech einigen
hundert Metern die heute falsch bezeichnete "Kupfer-
strabe” ,um weiter in der eingeschlagenen Richtung,
mit einem leichten Bogen,bis zu dem Hohepunkt 270
(380 ilater nordwestlich von Saubach),um in die nach
‘fasten ziehende Strade in Richtung Bernscorf einzu-
monden .

Dieses straBenstiick ,vom Hoéhepunkt 270 bis kurz
vor Sernsdorf,ist ein Stuck der urspringlichen alten
Kupferstrade und wurde spater zur befestigten Land-
strabes ausgebaut.

(Oer Hohepunkt 270 liegt auf der heutigen Strabe von
Saubach in nordwestlicher Richtung nach 3uchsa)

Vleidter zieht sich die Kupferstrabe bis kurz vor
Sernsdorf hin,vorbei an der Wistung Harrfurt, und
eilt mit einer groBen Kurve,bstlich an Sernsdorf vor-
bei,in sidlicher Richtuny weicer.

Vom Anfang dieser Kurve der KupferstradSe,geht
heute ein Feldweg (Heparstionsweg) -- etwa 350 leter
lang -- in westlicher Richtung aus der Kupferstrade
ab,macht dann einen scharfen Knick nach sudenund
mandet nach etwa 200 tetern,am Ende der Kurve wieder
in die alte Kupferstrale ein,die nun in sadlicher
Richtung weiterlauft,

in diesem Knick (nordnordostlich von Bernsdorf),
der nicht zum Verlauf der alten KupferstraBe gehort,
steht ein \/egestein aus der Separationszeit ,der nach
Osten auf Ssubach,nach Westen auf Sucha und Ushlmir-
stedt hinweist,

Von diesem \legestain lauf:

die Kupferstrafe
mit eine

m leichten Bagen nach westlicher Richtung
in s(Gdsiddstlichar Richtung we i

nach Studen

Zieht dann
iter und schneidet nach 1,4 Kn
ds lauvfende LandstraBe,

An Ciesem Kreuzungspunkt steht rechts
alter Vegestein,der

die von Saubach nach 8illro

der st rae sin
folgende Richtungen anzeigrt:

Nach Nordean - Barnsdorf

nach Osten - Saubach 1/2: 8t

nech llesten - Billroda 1/2 srt,

nach suden -

Tauhardt 172 ust,
Marienroda 3/4 st




Seachtenswert sind die zwel schriaglaufenden,
aus dem Stein herausgearbeiteten Streifen,die vermut-
lich friher farbig gekennzeichnet waren. Diese Schrag-
streifen lessen an eine Grenzmarkierung denken.

Hach einer strecke von 750 Metern schneidet die
Kupferstraf®e die von Bad Bibra nach Tauhardt fahrende
Fahrstra3e.

An dieser Kteuzung liegt dar alte Fuhrmannsgasthof
"kihler Srunnen®,der auch als Tauhardter Gasthof bezeich-
nat wurde und der ein wichtiger Anlaufounkt fiGr die

Fuhrleute der Kupfertransporte war,

-’ AR
S A NG P

Uie Laye des Gasthauses "Zum kihlen Brunnen® in der
Kopie einer Katasterkarte aus dem 19, Jshrhundert,

wo die Kupferstrabe uls LtraBe “von Erfurt” Lezeichnet
ist,

Luftbildaufnehme

Gasthaus “Zum kahlen Brunnen*®
bei Tauhardt



Die Lage des Gassthauses "Kihler Zrunnen” macht heute
noch einen recht romantischen Eindruck und 1aRt das 3ild
eines alten Fuhrmannsgasthofes,der von alten hohen B3umen
umstanden und von Scheune,seitenqgebsude,stall und kleinem
Srunnenhaus umschlossen wird,recht lebendig werden,

\/ie eine grine Insel liegt dieser Gasthof in den
Faldern,unbewohnt ,einsam und verlassen,

Die hier sich kreuzenden straben hsben keinen Baum-
bastand,und so ist der alte Fuhrmannsi;adthof mit seinen
nonen Kastanienooumen schon von weitem im Gelandz2 sicht-
bar.

Das Dach des an der nordlichen sSeite des Wirtshauses
liegenden gréBeren Gebidudes,in dem in spateren Zeiten
im ersten Stockwuerk ein Tanzsasl eingerichtet war,ist an
der nérdlichen ueite teilweisa eingefallen und vellig
desolat,wie ubarhaupt des yenze Unfeld um ges Lasthaus
einen verwilderten und ungepflegten Zindruck machr.

Jemerkenswert ist die sehr alte steinbank naben der
Eingangstior zum Yirtshaus sn der gstlichen seite,die ein
otick Geschichte diszses Fuhrmannsgasthofes grzéhlen
kennte,

Sinige sltere .sufnanmen des Gasthofes aus der Jahr-
hundzrtwende lassen erkennen ,dad einige kleinere Geboudas,
die heauta im Hof stehen,erst zu spateren Zeiten errichtet
sein mussen,c¢ann nach den alten Fotos war der innare

Hofraum noch unbebaut,

Dis Aufnahme 1, mit einem Blick von Suden (ber den
Hofraum suf das Gasthsus und das im Vordergrund stehende
3runnenhaus,laBt den freien Platz cdes Hofraumses,in dem
vermutlich ein kleiner Garten war ,deutlich erkennen,

Aufnahme 2. zeigt das nordlicha seitengebaude von
der Hofseite aus gesehen, (ber einen,mit Sretter ver-
schlagenan Treppenaufgang ,war der Tanzssal zu erreichen.

Unten woren Stallungen fUr Kleintiere,

Aufnahme 3., Das Gasthaus, An der nardlichen
Hausseite erkennt man zugemauerte Fenster,
RRachts cas Einfahrtstor zum Hof ,dahinter das nordliche
Gebaude mirt der sbgeschregten Hausecke, Dariber der
enemalige Tanzsaal.

~ufnahme 4, Uie o0stliche Hsusseite der Gastwirt-

schafr mit Firmanschild "Gasthaus Kihler Srunnen”.

Meben der Tar die glte LUteinbank.

Oiese alten Fotos zeigen sehr deutlich,daB schon
zu Anfang unseres Jahrhunderts das gesamte anwesen keinen

sal.r einladenden Eindruck machte.

Bild 1.

3ild

x
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Uber die Besitzer oder Pachter dieses Gasthofes &) s
kannen wir uns nur auf Katasterakten barufen,die leider I
erst in den 60er Jahren des vorigen Jahrhunderts begin- j
nen.

Erwdhnt ist der Tauhardter Gashof (Kihler B8runnen)
aber schon im Jahre 1631, wie uns Naumann in der “"Heimat-
kunde des Kreises Eckartsberga" berichtet,

; I d 1 ‘Lageplan des Gasthofes
In den Katasterakten werden als Besitzer aufge- - "Zum kihlen Brunnen*
fuhrt:

Aufyenommen 195g
um 1860 Johann Friedrich Schmidt, Gastwirt

1877 ¥itwe Louise Schmidt geb. Langerich und deren
vier Kinder
~ _—_-———“—’_——:——
1835/86 Friedrich Wilhelm Schmidt, Gasthofbesitzer |
1935 Franz Nirnberger, Zimmermeister und Ehefrau \
Lilly geb. Schmidt n {
spater Karl Mobius aus Kahlwinkel |
| /
‘ [
Es schien uns wichtig,diesen alten Fuhrmannsgast-— w - |
s ——— _—
hof so ausfiuhrlich zu dokumentieren,da der "Kihle Brunnen” i =
das einzige Gasthaus an der KupferstraBe ist, das bis L
ki in unsere Zeit fast unverandert geblieben ist und trotz C>
Baufadlligkeit noch den Eindruck einar alten Fuhrmanns- r ~
kneipe damaliger Zeit vermittelt, - o H i
1. Gasthaus
2. kleines Nebangebkude mit Abort-Anlage
3. Stallgebdude mit dariberliegendes,
spater eingerichtetem Tanzsaal
b= 4. Scheune mit Stallungen .
5. spiter erbauter Schuppen
€. spater erbauter Holz- und Kohlenstall
7. spitar erbauter kleines Schuppen
8. ehemalige Garteniaube
9. Brunnen-und Backhaus

S )
e ——



Fach einer griundlichen Besichtigung des heute
leerstehenden Grundstickes des Gasthofes "Zum kighlen
Grunnen™ im Jahre 1996 ,konnten wir einen Lageplan
erstellen und einige Aufnahmen des alten Gebwude von
der Hofseite aus machen,die das alte Ansehen des
ehemaligen GCasthofes noch deutlich erkennen lassen.

Die Ruckseite cdes Gasthauses mit dem daneben-
liegenden holzernen Eingangstor zum Hof zeiygt un ver-
andert die urspriangliche Bauweise des Gebaudes. Es

ist bis in die heutige Zeit suberlich an diesem Haus

baulich nichts verandert worden

nteressant ist der Blick auf das Nebengebaude
mit dem dariber spuater eingerichteten Tanzsaal.
Die altere Aufnahme aus dem Anfang unseres Jahrhunderts
143t noch den mit Bretterao verschlagenen Treppenaufgang
auf der linken seite erkennen,dagegen zeigt die jetzige
Aufnahme eine Treppe an der rechten Seite, Der Salkon=-
vorbau vor dem Tanzsaal war ehemels mit Brettern abge-
grenzt und die am Tanzsaal eingebauten groBeren Fenster
sind spater zugemauert worden,
An der rechten seite des ‘iauses hat man einen Tauben-

schlay angedaut. Ansonsten hat sich an gdap zur Hofseite
zeigenden Wand in den lezten 70 Jahren baulich nichts

verandert.

fiebengebiude mit Tanzsaal

Die kleineren Gebsude im Hof (Nr. 5,6 und 7)
die dann spiter als Schuppan oder Kohlenstall errich-
tet wurden,sind auf den alteren Fotos nicht ersicht=-
lich ,waren also zur Zeit der Aufnahmen am Anfang
unseres Jahrhunderts noch nicht vorhanden,

Zine interessante und bemerkenswerte Entdeckung
war der "kithle Srunnen”.

In diesem,unter 9 bezeichnetem Jrunnen-und Back-
haus ist heute noch der alte Brunnen erhalten,nach dem
der Fuhrmannsgasthof auch den Namen "Zum kihlen Brunnen"
erhielt.

Dieser 28runnen,der sich noch in einem guten Zustand
befindet ,besteht aus behzuenen Bruchsteinen und hat
einen Durchmesser von 1,42 mtr, er ist 25 Meter tief.

Es wurde uns von einem Verwandteo des letzten Besitzers
bestitigt,dad das Wasser klar,sauber und sehr kihl war.
Dia am oberen Rand aufgesetzte Einfassung aus starken
Halzbohlen hatte eine Abdeckung,die aus Brettern bestand.

unnenranda

<ilile Crunnen® iw

und

sogenannten Brunnenhaus

3lick in

die Tiefe




Etwa 2 Meter hinter dem Brunnen steht 4n

Die KupferstraSe lauft 4n sldlicher Richtung an

diesem Haus moch die Vorderseite des ehemaligen Back- Es war nicht ungewohnlich ,dsB mon in Fuhrmanns- Gasthaus “"Kihler 3runnen” vorbes.

Nach etwa 100 Matern
ofens,

gasthofe auch Geleitsstellen legte,soweit solche not- ninter cem Sasthaus sndet.idte Neuts wafestiats Strata
und geht in derselben Richt i
wendig waren und von der staatlichen Sehdrde vefordert 2 g A e kil

. be
nen Feldweg Gber, der nur trockenem Wetter benutzt
wurde. Der Gasthausinhaber wurde dann in

5 .
den meisten werden kann.

Fallen mit dem Amt des Geleitsyeldeinnehmers bLetraut.
Da die Abfertigung an der Geleitsstelle,wo die
ankommenden Lespuune reyistriert und Gus eut.prechende
Geleitsyeld nach der Frachtladung entrichtet werden
mudten, eine gewisse Zeit in Anspruch nehm, hatten die
Fuhrleute Gelegenheit,eine Verpflequngs-undg ruhepause,
auch fGr die Pferde,einzuleyen. Uss ist uns von einigen
Gasthauserno an der KupferstraBe bekannt, z.3
Dorf Rudersdorf und in dem Dorf Wiegendorf.

. in dem

So waren in solchen Gasthausern,die acvf groBeren
Ourchgangsverkehr eingestellt waren,such immer ein

gewisser Vorrat an Lebensmitteln vorhanden. 3rot wurde

zu jeder ilahlzeit gereicht und war zu dameliger Zeit

Das Foto 1laBt ein Stick der links am Gasthaus
vorbeiziehenden KupferstraBe erkannen,

DaB8 hier neben der Gastwirtschuft such nech ein billiges Nehrungsmittel. Fast jede Zmuernwirtschaft

Srot gebacken wurde,ist heute noch sllgemein bekannt. hatte eine eigene Jackvorrichtung,da es in den kleinen

h " | b Dieser \Weg wird in der Katasterakte von 1860 als
¢ a i vinne n ' n Nt gab,
Dorfern Sackereien 4im heutigen Sinne noc ic g “weg nach Erfurt® bezsichhet.

Ob diese Backanlage schon zur Zeit des Fuhrmanns-
betriebes bestand,iet nicht nachweisbar,sber snnehm- ZwangsmiBig multe such in jedem Fuhlrmannsgastlinf ein

. _ Nach etwa 1,5 Kilometern trifft die Kupferstrafe
ber. Da aber nur noch die Vorderseite diescs Dack-

Backofen vorhanden sein,um die durchreisenden Gaste
ofens steht ,ldBt sich (ber die Konstruktion der

auf die heute befestigte LandstraBe (einst ein einfacher
Backsalage nichts gensuss sagen. Man dorf sber mit jederzeit ausreichend mit Grot versoryen zu xunnen.

Feldweg)die aus nérdlicher Richtung von Tauhardt koamz

sller Waohrscheinlichkeit sagen,daB neben dem eigenen und nach Herrengosserstedt lauft,

Bedarf such zur Bekéstigung der durchreisenden Fuhr-
leute Brot gebacken wurde,denn der Betrieb an dieser
Fuhrmannskneipe war sehr rege,

Von diesem Beridhrungspunkt ab, an dem die Tauhardt-
sche und die vom "Kihlen Brunnen” kommende KupferstraBe

zusammentreffen befinden wir uns im weiteren Verlauf
Io einer heimetkundlichen Abnandlung sus den

der Strecke auf der urspringlichen KupferstraBe.
30er Jahren unseres Jahrhunderts Ober die umliegen-

An diesem Berihrungspunkt (der genau 1,4 Kilometar
westlich des Dorfes Steinbach liegt) gabelt sich die
KupferstraBe. Ein Zwelig fihrt zum Gasthaus "Griiner Jager”
(Route B) der andere Zweig lauft in sidostlicher

den Dorfer an der Finne findet sich ein kurzer Hin-
weis ,dal in "wlterer Zeit” in dem Gasthaus “Zum
kithlen Orunnen" eine Geleitsstelle vorhanden wear.
Ein nsherer Zeitpunkt wird dezu aber nicht erwshat, Richtung auf Sraunsroda zu und weitar nach Thisderf
so dab auch die Frage offen bleibt,zu welchen (Route B1) auf die wir noch zu sprechen kommen,
Geleitsamt diese Geleitsstelle gehérte, Nihere

Hinwelse dazu koanten wir nicht finden,



Dia vom Gasthaus "Kihler Brunnen® ankommende
Kupferstraide ,die hier mit der StraBe von Tauhardt
zusammentriffe,

Nach etwa einem Kilometer weitar in sddlicher
Richtung berihrt die KupferstraBe das Vorwerk Marienroda
mit dem alten Fuhrmannsgasthof "Griner Jager” ,der

friher den Namen "Wilder Jager™ trug.

JLuftbildaufnahme

Gasthaus "Griuner Jager"”
bei Marienroda



Uber das Alter des Gasthofes,wie auch iiber die
Sesitzer und Pachter, hsben wir leider nur ganz wenige
Untarlagen.

Naumann erwahnt in seinem Bericht fber die Durch-
zlige der schwedischen Truppen unter Kdnig Gustav Adolf
in den Jahren 1631 / 1632,daB schon damals der Gasthof
bestand.

Der Gasthof "Griner Jager" gehdrte zu dam Vorwerk
Marienroda und im Besitrz der adligen Rittergutsbesitzer
in Steinburg. Im 19. Jahrhundert sind als 3esitzer die
Freiherren von Minchhausen nachweisbar.

Aus den vorliegenden Katasterakten,die uns lesider
nur bis in die 2., Halfte des 19, Jahrhunderts Einblick
gewdhren ,koénnen wir nur die Besitzer seit 1865 benennen:

1865/67 der kdnigl.preuBische Landrat
Otto von Monchhausen (1803 - 1869
Rittergutsbesitzer auf Steinburg
1880/81 Hilmar von Munchhausen,
Rittergutsbesitzer auf Steinburg
um 1900 Otto Karl Thankmar von Hinchhausen

Rittergutsbesitzer auf Steinburg
( + 27.7.1936 in Steinburg)

Bei den spiteren Katastereintragungen wurden die Namen
der adligen Besitzer durch schwarze Farbe unleserlich

gemacht

Zu dem Gasthaus geshérten damals:

1865 Wohnhaus mit Hof
Stallgebaude und Scheune
Pferdestall und Fréhnerhaus
Sienenhaus
Ziagen-und Holzstall

1880 Wohnhaus mit Hof
Scheune und bienenhaus
Trockenscheune
Kohlenschuppen
Ziaegelei und Brennofen

Die Kupferstrale verlauft in s(dlicher Richtung
an dem Gasthaus "Griner Jiager" vorbei und erreicht auf
leicht abfellendem Gelande nach 1,5 Kilometern das
Vorwerk Hohengosserstedt ,das zum Rittergut Herrengosssr-

stedr gendrte.

Die KupferstraBe biegt von hier leicht in siid-
westliche Richtung und erreicht nach etwa 2 Kilometern

den nardlichen Rand des Dorfes Herrengossersteot,

Lie vom Gasthuus "Griner Jeyer" bei den
Varwerk iarienroda kxommende Kupferstrade,verlauft in
sudlicher Tichtung,leicht abfallend,an dem Vorwerk
lishengosserstedt vorbei und beruhrt im weiteran ver-
lauf das am Nordrand von Herrangoséerstedz liegendas
alte Gasthaus,das heute den schlichten Lamen "Land-
Jaststatte” tragt, Diesea Gasthaus,das mit seiner heu-
tigen Form auf das 19, Jahrhundert hinweist hat durch
spatere Lm- und anvauten das ursprungliche Gesichr
vollig verandert, Cer heutige Gasthof steht an der
stelle des a2lten Gasthauses,dus vor dissem Neubau abge-
tragen wurde.

vas ehemalige alte Gasthaus war aller Vahr=-
scheinlichkeit nach eine alte Fuhrmannsyaststatcte,
cowohl das nie ausdricklich erwehnt wurde., Auch dar
dirext an dem Gusthuus vorbeiziehenden alten Kupfer-

trabe hat man den alten Namen genommen und in "Oerg-

strade” umbensnnt. Es gibt in der Ortsgeschichte keine
besonderen Hinwelise auf eine Fuhrmannsschenke,genau
wie die alte Kupferstrase keine Crwahnung finder,

itan konnte die 3etrachtung Gber eine even-
tuells Fuhrmannsgaststette in Herrengosserstedt sbh-
schlielen wenn nicht doch einige markante tiinueise
auf die =xistenz einer alten Fuhrmannsschenke hin-
deuten worden,

Zueret ist auffallig,dad dieses Gasthaus am
nordlichen Corfrand unmittelbar an der Kupferstrase
lay und alle Fuhrleute,die aus nardlicher oder west-
licher nichtung Herrengosserstect berthrten,an diesem
Gesthaus varbeil mudten, Aulderdem zweigte von hier sus
eine andere strecke der Kupferstrase ( Route 8 2) ab,
die von hier Gber teutleben = Suttstédt nach Liebstedt
fuhrte,

£s ist bemerkenswert ,dad uns durch die Kirchen-
sucher eine lange Reihe¢ von Sesitzern oder Pachtern
U«s Gasthauses in Herrengossersted: bekannt wurde,
angafangen vom Juhr 1673 bLis 1868 ,die ,wie uns die
wirchenbicher berichten,neben anderen beruflichen Tetiy-

keiten zuch die Bewirtschaftung des Gasthofes versahen.



as Gasthaus in Herrengosserstedt

Als Betreiver dieses Gasthauses sind uns namentlich
bekannt:

1673
1590

1704

1711

1712

1713

1715

1717
1720

Adam Christian Kroll, Tischlermeister und Gastwirt
Christian Schaéne, Gastwirt

oo I Catharina + 1690
o0 II Anna Margaretha MiGller aus Dorndorf

Johann Lohfing, Reiter in der Kompanie des Herrn
von Pluto
1685 - 1689 uschenkwirt in KlosterheSler
1690 - 1701 Schenkwirt in Bibra

1704 - schenkwirt in Herrengosserstedt
Christoph Heerdegen

1706 Gastwirt in Teutleben

1711 Gastwirt in Herrengosserstedt

Johann Michael Lotze, Gastwirt in Herrengosserstedt

3ernhard Rudelf ochumann, Gastwirt in Herrensosser-
stedt
Johann Heinrich Zillich, Gastwirt i, Herrengosser-
stedt "am dubBeren Tor"
Johannes Werner Otto, Castwirt in Herrengosserstedt

Johann Lohfing,
1694 Ratskellerwirt in Eckartsberga
1720 Gastwirt in Herrengosserstedt

172%
1731

1738

1779

1785

1737

1790

i802

1844

1868

Johann Markus Farber, Gastwirt in Herrenyossersted:

bis 1724
geb, 1684 + 1739
Georg Hartung, Gastwirt in Herrengosserstedt

Friedrich Wilhels Tanzler, Gastwirt in Herren-
gosserstedt bis 1742

1744 Koch und Hofgértner

Jonann Hartung, Gastwirt in Herrengosserstedt
geb, 1676 + 1786
00 I ~nna aryeretha <+ 1742
oo II 1745 Oorothea |taria

Jonhann Caspar Muller

Jaohann Christeph Harnbaum, Fleischhauer und
Gastwirt in Herrengosserstedt

Immanuel Schaar, Fleischhauer und Gastwirt in
Herrengosserstade

Johann Viilhels Pabst, Schneidermeister und Gast-
wirt in Herrengeosseratedt
geb. 1730 « 1778
Johann Wilhelm Saorgler, Fleischhauver und Gast-

wirt in Herrengosseratedt
1785 Gastwirt in Rudersdorf

Johann August Rauchfuld, Gastwirt in Herrengosser-
stede
geb, 1750 + 1785
Johann Gottfried Steiniger, Muller und Gastwirt
in Herrengossaratedt

Johann Jakob Schrater, Gsthofbesictzer und Wirt in
Herrengossarsatedt
geb, 1733 + 1loul
oo I Johanna Rosina < mit 33 Jehren
oo I 1793 Rosina Sophia Krug + 1802

Christian Gottlieb Seyring, Gastgeber in Herren-
gossersted:t
Besitzer der Schaferei Gernstedt

Karl Friedrich Gottlieb Rohkramar, Gstwirt in

Herrengosserstedt
gedb, 1787 + 1839
oo 1812 Christiane Friederike schréter

Gustav Eduard Rohkramer, Gastwirt in Herrengosser-
stedt
o0 1844 Wilhelmine Alwine Ida Siegel
gduard Richard Robert Rohkremer, Gastwirt in
Herrengosserstedt
oo 1868 Ilse Adele Rohkremer, Tochter des
Gastwirtes Gustav Eduard Rohkramer



Jji2 lanye rReihe der Gsthausbesitzer oder auch
Pschtar, —-- was aus den Sintragungen in den Kirchen-
bachern nicht ersichtlich ist -- zeigt doch, daB das
casthaus dber 300 Jahre ohne Unterbrechung,bis in die
neutige Zeit ,bewirtschaftet wurde. Hier war der Treff-
und Sammelpunikt der Fuhrleute,die aus versichiedenen
Richtungen kamen und in verschiedene Richtungen weiter-
funren. Ohne diesen Knotenpunkt der Strzflen, ware far
das damals kleine ODorf "Gosserstedt" ein so grofBes
Gasthaus uoerhaupt nicht nétig,vor allen Oingen aber
auch nicht rentabel gewesen. Besonders waren die Fuhr-
leute ,dia sich mit ihren Gespannen auf der Rickreise
von Rudersdorf bis zum Gasthof "Kihler 3runnen” befan-
den und eine beachtliche Steigung des Gelandes tber-
winden muiten,suf eina Nastatatte in diesenm langen
Anstieg angewiesen. Vermutlich standen auch hier Wechsel

nferde zur Verfugung,jesdoch nachweisbar ist das nicht.

Die aus nardlicher Richtung ankommende
Kupferstrade.

Die im Bild nach rechts laufende Stralbe
ist die befestigte StraBe nach Eckarts-
berga

Yon tiesew Gasthaous zieht sich die Kupfer-
strade ao ¢stlichen Ortsrand von Herrengossarstedt
in sudliche Richtung und erreicht nach etwa
1,5 km den Westrand des Oorfes tillingsdorf,

Oieses Stick Kupferstrade,das heute noch ge-
nau verfolgbar ist,ist heute ein véllig zerfahrener
Faldwey,der fur Fuhrwerke our ooch bei trockenem
Vletter benutzt werden kann,

111t einer leichren Neigung erreicht die Kupfer=-

Gie llestselite des Dorfes ilillingsderf.

Ankunft der KupferstraBe bei
t1illingsdorf

Unmittelbar cberhalb der kleinen alten

Kirche am Westrand von Millingsdorf steht ein slter
Wegestein,auf dem ausgemeiBfelte Hande nach verschie
denen Fahrrichtungen weisen: nach Norden suf das
Dorf "Gosserstedt” und nach Sdden auf "Rudersdorf™,
Auf der sidlichen Seite ¢es Steines weist eine Hand
auf "Suttstadt”, eine andere Hand zeigt in éstlicher
Richtung nach “Eckartsberga”. Der Stein steht an
einer Strafenkreuzunyg und hat eine Hohe von etwa 1.5

Matern.,

Cie Krsuzung der Strofe Sckartsberga-Juttstadt
Mmit der veon iHerrengosserstedt kommenden Kupfer-
strabe,direkt an dem alten Vlegestein

tlat seiner Form und der Beschriftung weicht dieser
stein wvan all den anderen Wegesteinen an der KupferstraBe
villig ab wund ist der adlteste Stein cen wir an dieser
atrade fanden. Vermutlich stamsmt es asus der Zeit,in der
noch diese Strade den Kupfertransporten diente.

Die auf dem Stein vermerkten Fahrtrichtungen sind

auf alreren Wegekarten noch nachweisbar,




Die Westseite des Wegesteines mit der

verwitterten Ortsbezeichnung Rudersdorf
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Ztwa 50 mtr.overbalb (nérdlich) dieses Steinses,
dirskt an der Kupferstrade,ist heute noch deutlich
ein Plateau erkennbar,auf dem einst ein kleines VWirts-
haus stand,unyeben von einer AUSBSpaLng,
Das berichtet der !lieimathistoriker Hans Appel in
sainer ausfihrlichen Geschichte des Dorfes mMillings~-
dorf.

fiach diesem Bericht wurde das kleine Yiirtshaus
etwa 4im Jahre 1575 abgerissen und mit dem noch brauch-
baren (aumaterial in unmittelbarer Nahe ein neues
Haus errichtet ,das heute im Besitz der Familie Haake
ist.

Uieses kleine Gastnsus,gelegen an der Stralen-
kreuzung von zwei Handelsstraden -- in ost-westlicher
Fichtung von CEckartsbergsa nach Suttstadr und in nord-
sgodlicher Richtung von Harrengosserstedt nach Ruders-~
dorf (Kupferstrabe) -- wurde gerne von Fuhrleuten
besucht ,denn hier bereitete man verschiedene Arten
Eierspeisen,die in damaliger Zeit sehr billig und

gleichzeitig sehr schmackhaft waren.

liach dieser Gaststidtte die in diaser Gegend
welt und breit bekannt war,erhielt der kleine Ort
Millingsdorf seinen Spitznamen und wird heute noch

“ e

das "Eierdérfchen" genannt,

Von hier sus zieht sich die KupferstraBe ,west-
lich an der kleinen Kirche vorbei,einen kleinen Hang
hinunter und durchlauft einen heute noch im Gelinde
qut erkennbaren Hohlweg,der mit seinem beiderseits
bewacnsenem Baum-und Buschbestand den Verlauf der alten

stradenfihruog amrkiert.

Nach etwa 500 vletern wurde die KupferstraBe

durch den Bau der Eisenbahnstrecke im Jahre 1873,
die von GroBdheringen - B8ad Sulza - Auerstedt -
Eckartsberga - Seena - Tromsdorf - Buttstadr ver-
lauft ,unterbrochen.

8is zu diesem Bahnkorper ist der Verlauf der
KupferstraBe heute noch verfolgbar wéhrend das wei-
tere sStiuck StraBe bis zum Nordrand des Dorfes
Rudersdorf heute im Gelénde nicht mehr asuffindbar 4ist,
Mur auf 4lteren Karten ist der StraBenverlauf bis

Rudersdorf noch genau verzeichnet,

Nach 1,8 Xilometern in sudlicher Richtung
vzrladt die Kupferstrae,die die alte Ylistung Emsen
r2zchts liegen 1laBt, das Moheitsgebiet von Kursachsen
und tritt hier in das Gebiet des Herzogtums Sachsen-
wWeimar 2in, O¢r Grenzpunkt zwischen Kursachsen und
sachsen-Yeimar liegt 600mtr. nardlich von Rudersdorf
im freien Feld. Z:nen Grenzstein,der zu dieser Grenz=-
markierungslinie gehgrte,finden wir etwa 2 Kilometsr

vwestlich des Dorfes Thusdorf.

UDie Kupferstrale stélt im weiteren Verlauf
genau auf die Nordseite des Dorfes Rudersdorf. Die
alte preuBische Generalstabskarte 136t dzs genau er-
kennen.

Hier &m Nordrand von Rudersdorf liegt das

1 "

alte GCasthaus "Zum Lowen" ,das einst einen graferen

tiof hatte und als Ausspanne fir Fuhrwerke bekannt wor.

Von &alteren Bewchnern des Dorfes wird dieses
Gasthaus auch als "Herberge" bezeichnet. Das 1l3Bt
vermuten ,dad den Fuhrleuten neben Bekoéstigung und
Unterbringung der Fuhrwerke auch Cbernachtungsmig-

lichkeiten geboten wurden.



-

Uas Gasthaus "Zum Léwen™in Rudersdorf.,

Dad Rudersdorf fiur die Kupfartransporte ein wichti-
ger Knotenpunkt war,bestdtigt dia Tatsache ,dzb sich die
Kupferstrade hier gabelteund von hier aus nun zwei
wichtige Transportrouten atgingen, (Route 23 und B4)

ilan darf aber mit aller "Jahrscheinlichkeit sagen,
daB diese,von hier abyehenden Kupfertransportwege,die
beide zu dem wichtigen Anlaufpunkt Liebstedt fihrten,
zu verschiedenen Zeiten benutzt wurden.

Semerkenswert ist,dald in diesem Gasthaus auch eine
Geleitsstelle untergebracht war,die die Wayenfuhren,
c¢ie nun durch das Gebiet des Herzogtums Sachsen-Weimar
zogen,unter Kontrolle halten konnte. Das betraf aber
nicht nur Kupferfuhren,sondern auch Transporte mit
Warengatern verschiedener Art. Auch hier wird vermut-
lich der Gasthauswirt die Geleitsstelle verwaltet haben.

In unmittelbarer Nahe dieses Gasthauses, direkt
an der KupferstraBe yelegen, befand sich eine Schmiede,
in der die Fuhrleute anfzllende Reparaturen an ihren
Fahrzeugen und Seschlag der Pferde durchfihren lassen

konnten,

Gasthaus

Gottfriedsroda

Thisdorf

Route B 1

“Zum kiuhlen Brunnen =

-- Eisernes Tor

Rudersdorf

Braunsroda --

wistung Altpfeil --



Route B8 1
Streckenverleuf

Koute

Ein anderer Verlouf der Kupferstrace,der in si(u-
licher ltichtung vroch Rudersdarf fihrt,soll unter fdor
Streckenbezeichnung 0 1 in Detracht yesonen werden.,

Dazu mussen wir noch cinmel zu der Utelle zurisck-
kehren,wo die Kupferstrafe vom Gasthaus “Jum kihlen
Jrunnen” ,insudlicher Richitung loufend -iloute U=, dun
Punkte erreicht,on dem sie in die heutige befestinte
straBe von Tauhardt noch llerrengosserstadt einwinlet,
(etwa 1,4 km westlich vom Lorf Uteinbury)

vhne jetzt in der doute U weiterzuloufen , gobelt ich
hier die Kupferstralle, Uieser Abzweiger verlbuft in sid-
westlicher Ilichtung,um das Dorf Brounsroda zu erreichen,
Die alte utreckenfithrung,die heute im Gelinde ver-
schwunden ist,ist kurz noch der Gabelung durch cine uebiiscli-
reihie ,die die utrulle begyrenzte,noch gut erkennbur umi
fuhrt auf die llordseite Jus borfes Uraunsrado zu,

poa folgende Foto lubit erkennen, das mvischen disoon
Aischien und kleinen Suumen ehomols die Kupforstro o
vuerlief,



Hach etwa 700 Metern schneidet die Kupfer-
straBe die von Klosterheeseler nach EB8leben fihrende
“alte PoststraBe” und staBt nach weiteren 600 Metern
suf die von Wischroda kommende LendstraBe.

An diesem Beridhrungspunkt macht die Kupferstralie einen
scharfeo Knick noch Sidwesten und erreicht nach etwa
einem Kilometer die Wistung Gottfriedsrode mit dem
etwas sudlich gelegenen ehemaligen Gasthaus "Gott-
friedsroda” ,etwa 300 tleter sudlich des Gutes Marien-
thel.

Der ehemalige Fuhrmannsgesthof "Gottfrieds-
roda” ist nach der danebenliegenden ehemaligen Siedlung
Gottfriedsrods -- heute Viustuny -- bLenannt.

Sowelt uns die wenigen Katasterauszuye in

die Besitzverhaltnisse dieses Gasthauses Einblick

geben,sind folgende Besitzer feststellbar:

An sudlichen Ortsrand von Braunsrods 1st 0 Hreherobn . RNQMng
der Ansotz der Fortsetzung der Kupferetralbe in sid- 1865 Carl Friedrich Cduard Peter, Ukonom zu Gott-
b friedsrods
ostlicher Richrung noch gut erkennbar und wird durch
eine etwa 40 Meter lang betbaunreihe markicrt 1875 Adam Tieler, Schenkwirt und Ehefrsu geb.Keper Dieser ehemalige Gasthof hat,wie viele aslte
e et O 1Me ge Obstbauvmreil arkiert, Gasthauser an der KupferstraBe , durch den Umba
- ~ ~h E st e GCastwirt - . pre ) ,durch den Umbau
Dann veérliert sich dJdie Strafie 4im Gelande und 1st nur 1877 Carl Friedrich Eduard Peter, das urspringliche Aussehen vollig verander
g g t
weh in einer alteren Gelundekarte verzeichnet und 1842/83 Albert Zeumer ,Ukonom und dessen Verlobte Alms und von den slten Bauelementen ist heute nur
Hk RO RES ettt ENARTIRER Peter noch wenig erkennbar.
verfolgbar. | G
2 1900 Fretherr Kurt von Wilmowsky, Wirkl, Geheimer

Oberregierungsrat zu Berlin

1924 Fretherr Tilo von Wilmowsky, Landrat a.D.
in Merienthal

Der Gasthof wurde um 1900 von der Familie
von Wilmowsky ,die CBesitzer des Gutes Marienthal waren,
gekauft und um 1709 geschlossen. Das Gasthaous wurde

zu einer Farsterei umgebaut.

Der Abgang der KuBferstraide am sidlichen Ortsrand
von Braunsroda
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Dieser StraBenzuy von Orounsroda bis zum
Gasthaus Gottfriedsroda,der nur noch in einigen
Feldwegen erkennbar 4st,ist houte als Kupforstrale
nicht mehr beksnnt. Nach unseren Forschungen und
nach grindlicher Durcharbeit der Aufzefchnunyen
verschiedener MHelantschriftsteller,fand sich kein
Hinwelis auf den Verlauf einer Kupferstrafle in diese:
Gegend. Wenn es dennoch gelang diese Vegestrecke als
KupferstroBe suszuwelsen,so ist das der emsligen
Sucharbeit meines Mitoarbeiters zu danken, der aus
alten,heute kaum noch zuganglichen Kotesterakten,
die Bezeichnung "KupferstraBe" asn einigen Wege-

strecken in diesem Gebiet ausfindig machen konnte.

vom ehemaliyen Gasthaus "Gottfriedsroda™(im
ltintergrund) louft die Kupferstrafe weiter
tn sudwestlicher Richtung



Luftbildaufnahme

Ehemaliges Gasthaus "Gottfriedsroda™
bei Marienthal

Heim ehemaligen Gasthaus Gottfriedsroda etwa
150 Meter sudwestlich en:fernt.uberquort die Fupfor-
stralle die spater angelegte LandstraBe ,die von Cckarts-
berga nach Marienthal zieht,

Die kupferstrafe lauft dann insudwestlicher
Richtung weiter ,auf steil abfallendem Geliénde, und
beruhrt die auf einem bewsldeten Plateau liegoende
“"Lichtenburg”. Cs war eine alte historische Wallanlage,
die nordlich uber dem Dorf Burghokzhausen lag. Das
Stick der sudostlich vorbeiziehenden Kupferstrafie unter-
halb der Wallburganlage,trigt hier den Nsmen "Eisernes
Tor" ,fiar das es aber keine exakte Crklarung gibt,

Nach gberlieferten Erzéhlungen soll hier einstmnals ein
Tor gestanden haben,das das ehemalige , 1292 gegrindete
Cistersionser = Nonnenkloster Marienthal absicherte.

Historisch belegbar ist diese Aussage aber nicht.

Mafsstab 1: 900

T —— ) =

Dieser Lageplan der Lichtenburg mit der genauen Be-
schreibung der um 1899 noch erkennbaren Wehranlagen
wurde von Pfarrer Voigt und Diakon Reinhardt aus
Eckartsberga aufgemessen und gezeichnet. Heute,nach
100 Jahren,ist diese Wehranlage auf dem vollig bewach-
senen Hochplateasu nicht mehr erkennbar.,

Diese Zeichnung ist 1899 von Superintendent L.Maumann
in seiner Heimatkunde des Kreises Eckartsberga ver-
offentlicht worden.

Im weiteren Verloauf kreuzt die Kupferstrafe
nach etwa einem Kilometer,zwischen den Dorfern Burg-
holzhausen und Niederholzhausen,die heutige Lofestigre
Landstrale von Herrengosserstodt nach ECckartsberga,

An dieser Kreuzung liegt eine alte Dorfschmiede,
die durch Uabau und Modernisierung in den letzten
Jahrzehnten ,das alte suBere Ansehen vollig veréndert
hat, Der danebenliegende alte Brunnen mit einer neuveren
Handpumpe stammt noch aus der Zeit des alten Schmiede-
berriebes.Man darf mit aller Wahracheinlichkeit sagen,
da8 der Ursprung dieser Schmiede in die Zeit der Kupfer-
transporte zurickreicht,

Nach den Auszugen oaus den Katasterakten von
Niederholzhausen ,die uns leider nur sus dem Ende des
19, Jahrhunderts zuganglich waren,gehorte diese Dorf-
schmiedo:

1880/1882 Schmiedemeister Friedrich Herrmann
1921 Schmied Karl Herrmann

veitere Besitzer sind uns nicht bekannt,




Im weiter G ;
. : en sidwestlichen Verlauf durchlauft die pie Richtung nach Holzhausen (gomeint ist hier das
erstra

Kup e nach etwa 1,3 Kilometern die alte Wastung Dorf Burgholzhausen) und Marienthal weist auf dan

"Altpfeil® ,von der man heute im Gel#nde nichts mehr verlsuf der KupferstraBe hin,
erkennen kann,

Nech den Aufzeichnungun ven L.Nasumann,der die Viistungen
des ehemaligen Amtsbezirkes Herrengosserstedt mit sehr
groBer Genauigkeit beschrieben hat,war “Altpfeil" ein
vorwerk,das den Marschallen gehérte und um 1476 und
1483 "Altfilde” genannt wurde. Wann dieses Vorwark
"Altfilde" oder "Altfelde” eingegangen ist,ist nicht
gberliefert.
Nur der Name "Altpfeil” hat sich bis heute als Flurbe-
zeichnung erhalten,

Nach etwa 300 Metern Uberschreitet die KupferstraBe
die 8Bahnlinie Buttstadr - Eckartsberga.

Von hier einen Blick zurickwerfend,erkennt man im

Hintergrund die Felder der Wistung "Altpfeil-,

Oie vom Bahnkorper &nkommende Kupferstrabe
in Richtung Thusderf

Etwa 100 Meter weiter trifft die Kupferstrabe auf
die zur Bahnstrecke fast parallel laufende Landstrale

von Tromsdorf nach Eckartsberga.
Hier steht ein alter Wegestein aus dem 19. Jahr-

hundert ,der diese Riclitung asnzeigt,
Semerkenswert ist,dal man damals Tromsdorf in der

alten Schreibweise noch "Trommesdorf™ schrieb.

Luftbildaufnahme

Schmiede in Niederholzhausen
an der KupferstraBe



pie Richtung nach Holzhaus

en (gomeint ist hier das
porf Burgholzhausen) und Marienthal weist auf den
verlauf der KupferstraBe hin,

Die vom Bahnkorper ankommende Kupferstrabe
in Richtung Thusderf

Nach weiteren 800 Metern st6Bt die KupferstraBe
auf den Nordrand des Dorfes Thiusdorf,

Die Wegestrecke von dem Gasthof Gottfriedsroda
bis Thisdorf betragt 4 Kilometer.

Hier am Ortsrand von Thisdorf beruhrt die Kupfer-
straBe das alte historische Gasthaus "2Zu den drei Glocken”
des in der Geschichte des Fuhrwesens in dieser Gegend
in damaliger Zeit eine beachtliche Rolle spielte,

Die heutige Nordseite des Gasthauses mit dem alten
Eingangstor zum Hof der Gaststétte

An diesem Gasthaus treffen zwel Straflen zusammen,
die fur diese Gegend geschichtlich sehr interessant
sind und im spéaten Mittelalter bedeutende HandelsstraSer
waren.,

Da kommt zuerst unsere KupferstraBe sus nordlicher
Richtung vom ehemaligen Gasthaus Gottfriedsroda an,

die hier mit der alten Konigs- oder Hohe StraBe zusaa-
mentrifft,die von Buttelstedt (ber Nermsdorf, Niecer-
reiBen- Rudersdorf- Thisdorf- Seena- Mallendorf und
weiter in Richtung Auverstedt léuft und dann auf der
spateren Poststralde nach Rehehsusen- Frankenau- GroS-
Wilsdorf nach NiBmitz zum Unstrutibergang sich hinzieht

Es ist ein alter Stradenzug,der schon im 14. Jahr-
hundert in Urkunden Erwahnung fand,

Ca der Beruhrungspunkt dieser beiden StraBenzige
bei dea Gasthaus "Zu den drei Glocken‘,nur wenige hun-
dert Meter von der Grenze zwischen dem damaligen Xur-
sachsen und dem Herzogtum Sachsen-Weimar entfernt lag,
ergab sich die Notwendigkeit zur Errichtung einer Geleir:
und Zollstelle in Thosdorf,

Diese Geleitsstelle war ein Beigeleit des Haupt=-
Geleitsamtes in Eckartsberga.

Weitere Beigeleite von Eckartsberga befanden sich
in Auverstedt,in 8Bernsdorf ,in OberreiBen,in Rudersdorf
und in Saubach. Geleitsstellen die nicht zu Eckartsberga
gehorten ,waren in Nebra,in Tauhardt (Gasthof zum Kihlen
grunnen) ,in Guthmannshausen,in Rothenberga,in Hardislebes
und in Memleben vorhanden,

Wie uns das von vielen Geleitsstellen bekannt ist,
wurden diese Amtsstellen in den meisten Fillen in den
an der StralBe liegenden Gasthausern untergebrachr ,wobel
die Gastwirte gleichzeitig mir der Stelle des Geleits-
einnehmers betraut wurden,

30 lassen sich hier in Thisdor{ vier Gastwirte als
Geleitseinnehmer nachweisen,wobei abar auch andere an-
gesehene BDirger des Ortes in dieser Stellung bekannt
sind,

Cer sehr fleiBige Heimatforscher ,Hans Appel, aus
Tromsdorf ,berichtet in seiner Chronik Gber das “"Amtsdorf
Thusdorf” ,deaB neben diesem Beigeleit auch eine kleine
Zollstation bestand,die auch dann ihre Bedeutung erhielr
als in der Zeit von 16%6 bis 1746 Thiusdorf (auch Eckarts-
bergz) zum Herzogtum Sachsen-WeiBenfels gehdrre.

Von den Geleitseinnehmern -- in der Appel'schen
Chronik meist als "Geleitsménner” bezeichnet -- sind

folgende Namen bekannt:



1600/

1627 Andreas Tépel,der-alte Geleitsmann®, Gerichts-
schéppe

1628 Bartholomdus Berger (Sergner) + 1657

1632 Hans Dre8e ,der "alte Geleitsmann" geb.1580

0 1655
1705 Paul Heyne,Tranksteuereinnehmer, geb.1659
+ 1715

1716 Georg Bechstedr ,Leineweber, + 1727

1730 Gottfried Jdnisch, "gelernter Jéger™” geb.1714
+ 177%

1731 Jacob Gunstheimer, Gastwirt, +1752
1748 Johann Adam Gunstheimer ,Gastwirt, +1758

1776 Johann Christoph Kirsche, Gerichtsschoppe,
« 1796

Johann Férster

1789 Jdohann Christoph Foérster, Gastwirt ,Gerichts-
schéppe, geb,1753 + 1757

Nach der Chronik von Thisdorf ,die ein gensues
Héuserverzeichnis mit den Nasen der Hsusbesitzer
vermittelt ,bestand dieser Gazsthof schon im 16, Jahr-
hundert. Es ist somit einer der Bltesten Gasthofe
zan der KupferstrabBe,

Uber die groBe Feuersbrunst,die fast das ganze
Dorf vernichtete,berichtet uns Pastor Scholle,Troms-
dorf,in einem Heimatkalender aus dem Anfang unseres
Jahrhunderts., Sr berichtet uns,daB in Thisdorf am
1.Mai 1635 ein groBes Feuer ausbrach,das durch Soldaten
des Kalksteinschen Regimentes,die im Gasthaus einguar-
tiert waren,durch Leichtsinn entfacht wurde ,das das
genze Dorf, - bis auf die Kirche — in Schutt undAsche
legte. Auch der alte Gasthof wurde vollig vernichtet,

Im Jahre 1651 begann der Wiederaufbau des
Dorfes und auch der Gasthof muB in dieser Zeit neu
errichtet worden sein, Ein weiterer Neu- oder Erweiter-
ungsbau fand dann im Jahre 1736 statt. Noch jetzt
ist an einem Gebdude des Gasthofes der Stein erhalten,
der sich ober der Eingangstiar befand. Er zeigt ein
sehr gut herausgearbeitetes hibsches Relief mit den
drei Glocken und trégt die Inschrift:

Dieser
Gast=Hoff steht in
Gottes Hand
Zum dreyen Glocken wird er

genand
17 36

Jacod Gunstheimer

Dieser Jacob Gunstheimer erhielt auf ssine Bitte
von seinem Landesherren,Herzog Johann Adolph von
Sachsen-VeiBenfels auf SchloB Neu-Augustus-3urg,fir
seine Gastwirtschaft im Jahre 1743 ein Exklusiv-Privileg,
das fOr eine Gastwirtschaft auBergewdhnlich war und
nur in besonderen Fillen vergeben wurde. Solche Privile-
gien,die dem 3eliehenen das unantastbare Recht zu-
sicherte,in einem bestimmten Umkreis das alleinige Unter=
nehmen dieser Art bleiben zu dirfen ,war eine ganz beson-
dere Auszeichnung. Ein Privileg cum jure prohibendi,
wurde nur in Ausnahmeféllen bestimmten Apatheken oder
besonderen Unternehmen erteilt.

VWielche Veranlassung zur Verleihung dieses besonderen
Rechtschutzes fur Jascob Gunstheimer bestand,ist nicht
bekannt.

Dieses,fur die Gastwirtschaft in Thisdorf,benmerkenswerte
Exklusiv-Privilegium lautet:

" Von Gottes Gnaden Wir Johann Adolph Herzog zu Sachsen,
Jilich,Cleve,Berg,noch Engern und Westphalen,Landgraf

in Thiringen,Marggraf zu Meifien,asuch Ober= und Hieder=
Lausitz, Geflirsteter Graf zu Finneberg, Graf zu der
Mark, Ravensberg und Barby, Herr zu Ravenstein,

des Pohlen.weiden Adler sowohl als St.Henrici milit.
Ordens Ritter,Thr, Maj.des Kénigs in Pohlen und Chur-
furstens zu Sachsen bestallter General=Feld=Marschall,
Kayserl. und des heil.Rom.Reichs General=Feldzeugmeister
auch Obrister Uber ein Churséchs.Regiment zu FuB,

Vor uns,unsere Erben und Nachkommen fiigen
kraft dieses Briefes manniglich zu wissen:

Demnach uns Jacob Gunstheimer in Schriften
unterthénigst angelanget Wir wollen Ober die von
undenklichen Jahren her seinem erkauften Gasthofe und
Erbschenke zu Thassdorf,"die drei Gléckchen genannt,
ungehindert exercirte Gastgerechtigkeit und Bierschank
ein ordentliches Privilegium cum jure prohibendi
zuerteilen und ihrer solches gewdhnlichermaben ausferti-
gen zu lassen geruvhen; dal Wir diesem Suchen in Gnaden
statt gethan und gedachten Gunstheimer mit dem Gastwe
und Wirtschafts=Rechte auch Bier=Schanke in schon
erwehntem seinem Gasthofe und Erb=Schenke zu Thibdorf,
die drei Glackchen genannt,gleich seinen Vorfahren
begnadiget und dergestalt hiermit cum jure prohibendi
privilegiret haben wollen,daB selbiger mit AusschlieBung
aller andere des Orts hierzu nicht Berechtigten, der
Gastgerechtigkeit und des Bierschankes sich nach rechter
Gastwirthsart gebrauchen und zu Nutze machen,dabei
such das Schild mit denen Drei Glécken fGhren moge.

viir gebieten und befehlen dahero unsern
jetzigen Beambten in Eckartsberga,wie auch allen und
jeden Einwohnern zu ThiBdorf nach diesem von Uns er-
teilten Privilegio zu achten und Eingangs ernannten
Gunstheimer sowochl wie dessen Erben und Nachkommende
Besitzer dieses Gasthof= und BiersSchank=Recht auf
seinem benannten Gasthofe und Erbschenke ungehindert
iben,nutzen und gebrauchen zu lassen,vor nehmlich aber
die Ersteren selbigen hierbei wider allen Cintrag zu
schiitzen und zu handhaben,wogegen nur gedachter



Gunstheimer und alle kinftige Besitzer seines Gasthofes
und Erb=Schenke jahrlich auf den Abend vor Michaelis
von Michaelis dieses Jahres an zu rechnen,
Orei Gulden MeiBn.zu einem Jéhrlichen Canone und Gast-
hefs=Zins in Unser Ambt Eckartsberga abzugeben schuldig
und verbunden sein sollen.
Zu dessen mehreren Uhrkund haben Wir Uns eigenhandig
unterschrieben und unser groBer Insiegel wissentlich
daran haéngen lassen.

So geschehen und geben auf Unserm
ResidenzeSchlosse Neu=Augustus=Burg zu WeiBenfels
den Sechs und Zwanzigsten Monats=Tag July nach
Christi,unseres einigen Erlosers und Seligmachers
Geburt im Tausend Sieben Hundert Orey und Vierzigsten
Jdahre.

Johann Adolph, *

Als Besitzer bzw. als Pichter dos Gasthasuses sind uns
bekannt:

1581 durch Kauf fGr 200 Altscheck an
Thomas Orescher, Schenkwirt in Klosterhaeseler
1628 Peter NoBecke (1615-1640)
1632 David Agidius Susenboth, Amtsschasser in Eckarts-
berga
4.9,
1654 Johann Georg Arnold, ehemal.Leutnant + 20,7 .165%§
kauft die Brandstitte und baut den Gasthof wieder
auf
um
1695 Georg Ernst Menne, Stiefsohn von Joh.Georg Arnold
1692/
1701 Joachim Thiele, Pachtwirt
1704 Johann Ernst Henne, Besitzer des Gasthofes.

Obernimmt den Gasthof von seiner GroBmutter
Maria Elisabeth Arnold,der Witwe des Joh.Georg

Stirbt vor 1736 Arnold

1724 Jacob EiBenhut, Péchter

1717~

1723 Hans David Knérich, Péchter

1725 Jacob Gunstheimer, Besitzer « 3.,10,1752

1725-

1727 Christoph Werner, Pachter

1729 Bohme, Wachtmeister, Pachter

1748 Hans Adam Gunstheimer, Besitzer, Sohn von Jacob
+ 1758 Gunstheimer

1730~ Justina Catharina Gunstheimer, Besitzerin,

1780 Frau von Hans Adam G.

1789 kaufen Johann Christoph Férster (stirbt 1797)
und Ehefrau Justina Catharina Férster geb.Kuntze
eine Nichte der Vorbesitzerin,den Gasthof

um )

1800 Karl Jacob Christoph Forster, Besitzer, + 1854
er zoy mit seiner Frau Friederike Sophie geb.
umiB47 nach Auerstedt Vvieise

1842~ B

1860 Christian Friedrich Gottlieb N¢ller, Pichter

1862 Franz Reinhold Aurelius Mirus, Besitzer

1863 Karl Heinrich Vollrath, Besitzer

1879 ging der Gasthof ein und wurde in ein Bauerngut

umgewandelt

Route B 1 (Abzweigung)

Abzweigung von der Route B 1 im Sereich der Flurbezeichnur
“Eisernes Tor™ in siodwestliche Richtung suf das Oorf
Burgholzhausen bis zum Gasthaus "Zum kalten Frosch"
und von dort in s{idsidwestlicher Richtung bis zur
Wistung "Altpfeil",
Hier Zusammentreff mit der urspringlichen Route B 1,



Ausschnitt sus einer Karte

des Koénigl. PreuBischen Generalstabs
von 1894

(Landesmuseum Halle 67/1 =--264)

Route B 1 gran -—
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Separationskarte der Gemarkung Burgholzhausen



Um den Verlouf dieses Abzweigers von der
Route B 1 deutlich machen zu kénnen, nissen wir
nochmals zum ehemaligen Gasthaus “Gottfriedsroda®
zuruckkehren ,um von hier aus den Verlauf der Route
B 1 mit dem Abzweiger westlich von Burgholzhausen
dokumentieren zu konnen,

Nachdem die KupferstraBe das ehemalige
Gasthaus "“Gottfriedsroda" passiert und die Land-
strafe Braunsroda - Eckartsberga,sudwestlich des
Gutes Marienthal ,oberschritten hat,zieht sie sich
zwischen dem bewaldeten Bergricken “Lichtenburg”
und dem sudwestlich liegenden Hugelauslaufer bis
zu der Stelle,die das "Eiserne Tor" genannt wird.
An dieser Stelle,wo sie das Tal zwischen den bewal-
deten Bergricken verlassen hat,beginnt der hier er-
wahnte Abzweiger.

Von der KupferstraBe (Route B 1) lauft der
Abzweiger in sudwestliche Richtung, durch eine
kleine ,mit Baumen bewachsene Flache, in Richtung
Burgholzhasusen,

Uas Foto Dieser unmittelbar neben der
KupferstraBe, liegenden Flache mt Baumbestand,zeigt
sehr deutlich die zwischen den B&umen verlaufende
Fahrspur ,die sich suf der anderen Seite des Feld-
weges ,als Wiesenweg bis zum Gasthaus “Zum kalten

Frosch” fortsetzr,

Dieser,auf dem Foto erkennbare Wiesenweg,
zieht sich sls flache Geléandesenke,leicht abfallend.
mit einem nach Sudwest verlaufenden Bogen,auf das im

3ild erkennbare Gasthaus "Zum kalten Frosch=® in Burg-

holzhausen zu.

Dieses Gasthaus liegt innerhalb des Dorfes,
direkt an der StraBe,die von Buttstddt kommt und nach
Eckartsberga lauft.

Die ankommende KupferstraBe zieht sich an
der Westseite des Gasthauses vorbei und trifft hier auf
die Landstralie von Buttstadt nach Eckartsberga.

Auf diesem Foto des Gasthauses,das etwa un
die Jshrhundertwende sufgenommen wurde,ist die ankommen-
de KupferstraBe an der Westseite des Gasthauses noch
erkennbar. An dieser Situation hat sich bis heute nichts

verandert,

Die heutige Ansicht des Gasthauses

Uber diesen Gasthof ,der ganz sicher sls
ein alter Fuhrmannsgasthof anzusprechen ist, haben
wir nur ganz wenige Unterlagen,die Gber die Besitz-
varhaltnisse und uber das Alter dieses Hauses etwas
sagen konnte.,

Schon der Hausname "Zum kalten Frosch”,
der fior ein altes Gasthaus nicht ungewbhnlich ist,
ladt sich nicht erkléren, Eine Deutung,suf die uns ein
alterer Burger des Dorfes aufmerksam machte, wonach
der Frosch auf die ehemaligen Klosterteiche des seit
der Raformation eingegangenen Cistercienser Nonnen-
klosters Marienthal ,das an der KupferstraBe unterhalb
der "Lichtenburg” lag (ROUTE B8 1), Bezug haben sollte,
ist kaum wahrscheinlich und historisch auch nicht zu
belegen.

Auch die Besitzer ,bzw., die Pachter sind
uns nicht bekannt, Eine Tafel uber einer Eingangstar
an der Hofseite dokumentiert,daB das Gasthaus von dem
damaligen Besitzer des Gutes Marienthal ,Freiherrn Thilo
von Wilmowsky,im Jahre 1910 umgebaut und erweitert
wurde. Daraus ist ersichtlich,da® bis zum Zeitpunkt des
Umbaues ,dieses Haus als Gastwirtschaft schon in Betrieb

gewesen sein muBl.



Im Zuge dieses Umbaues wurde auch die Tafel
mit dem Frosch erneuert oder neu gesetzt,

Oer weitere Verlauf dieses Abbiegers von
dem erwzhnten Gasthaus ware vermutlich nie bekannt ge-
worden,da heute im Gelande ,nach keiner Richtung hin,
Spuren oder Andeutungen von StraBen oder Wegen vorhanden
sind, Durch einen Zufall fanden wir auf einer Gelande-
karte von 1853 einen StraBenverlauf,der mit einem Schlag
die ganze Situation deutlich werden lieR.

In dieser Karte aus der Mitte des vorigen
Jahrhunderts ,die alle StraBen und Wege sehr genau ver-
zeichnet ,sind auch einige &ltere Wegefihrungen,die zur
Zeit der Bestandsaufnahme um 1854 nicht mehr vorhanden
waren nachtraglich eingezeichnet, Hier finden wir auch
die gesuchte alte StraBe ,Die vom Gasthaus “Zum kalten
Frosch® in sgdwestliche Richtung léuft und bei der Wistung
Altpfeil wieder in die Route B I einmindet,

Damit ist dieser Abzweiger vom “EisernenTor”
an bis zum Gasthaus "Zum kalten Frosch™ und von dort bis
zur Einmondung bei der Wistung Altpfeil in die Route B8 1
als Kupfer-NebenstraBe festgelegt und dokumenilert,

Route B8 1a .

Thisdorf — Rudersdorf - zwischen Pollaken Higel
und Mauseberg - OberreiBen - Rohrbach - Liebstedt

Route B 1b

Thisdorf - Nirmsdorf - nordlich Willerstedt =-
OberreiBen - Rohrbach - Liebstedt

Ausschnitt aus
Kéniglich PreuBische Generalstabskarte 1852 / 1854

Route B 1la .
Route B 1b
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Luftbildaufnahme

Thasdorf
Die am Gasthaus "Zu den drei Glocken"
ankommende KupferstraBe von der

wostung "Altpfeil” nach Rudersdorf
(Route B8 1)

und die von hier abgehende Route

B 1b von Thisdorf - Nirmsdorf
nordlich Willerstedt - OberreiBen -
Rohrbach - Liebstedt




Bis zum Gasthaus "zu den drei Glocken™ in
Thiasdorf haben wir die Route B 1 verfolgen kénnen, wie
sie auch in der Generalstabskarte verzeichnet ist,

Wir wissen ,daB diese KupferstraBe noech
Liebstedt lief und von dort auf den Ilmibergang bei
OBmannstedt (Ulrichshalben) zuzustreben,--aber wir wissen
nicht genau welchen Weg diese StraBe von Thosdorf ein-
schlug. Wir sind also nur auf die Generalstabskarte von
1852/1854 angewiesen,da uns anderes &lteres Karten-
material nicht zur Verfigung stand, Nach der Generalstabs-
karte bieten sich fir den Routenverlauf 2z w e i Mog-
lichkeiten an:
Unter unserer Bezeichnung B la - kame die
StraBe von Thasdorf nach Rudersdorf = OberreiBen - Rohrbach-
Liebstedt in Betracht, oder :

B ib

Nirmsdorf — OberreiBen - Rohrbach - Liebstedr,

von Thiasdorf -

Von beiden StraBen,die einst in dieser Gegend bedeutende
HandelsstraBen waren,sind heute nur noch wenige Reststicke
als Feldwege ubrig geblieben.
Da beide StraBen in sodwestlicher Richtung verlaufen und
dem Dorf Liebstedt zustreben,kommen auch beide StraBeb
als Kupfertransportrouten in Betracht, Obwohl beide
StraBenzige nur nach dem vorliegenden Kartenmaterial
verfolgbar sind, K lassen sie sich dennoch recht genau im
Gelande einordnen.

Der Genauigkeit halber werden wir be 1 de
StraBenziige in die Betrachtung einbeziehen und die Ver-
léufe beschreiben,soweit das vorliegende Kartenmaterial

das zulaBrt,
verfolgen wir zuerst die Route 8 1a

Route 8 1la

Am nordlichen Dorfrand von Thisdorf vorbei, das
Gasthaus zu den “drei Glocken" links liegend lassend,
zieht sich die StraBe in westlicher Richtung auf das
2,5 Kilometer entfernt liegende Dorf Rudersdorf zu.

700 Merer von Thisdorf entfernt trifft die Kupfer-
strabe auf die Landesgrenze zwischen Kursachsen und dem
Herzogtum Sachsen-Weimar und lauft etwa 400 Meter an
dieser C-enze entlang.

Dieser Grenzverlauf blieb auch bestehen,als nach
den Festlegungen des Wiener Kongresses von 1815 dieses
Gebiet Kursachsens dem Kanigreich Preufien einverleibt
wurde und das Herzogtum Sachsen~l/eimar zum GroBherzogtum
erhoben wurde. Die Grenzsteine,die diese alte Grenzlinie
markieren ,wurde nach 1815 gesetzt -- etwa um 1830 == und
tragen auf der einen Seite die Buchstaben KP (Kénigreich
PreuBen) und auf der gegengberliegenden Seite GS (GroS-
herzogtum Sachsen), In dieses Grenzbereich sind heute

noch mehrere Grenzsteine zu finden,

- ‘ P .
Die Riackseite des Wegesteines mit den Buchstaben KpP
ist weggebrochen,
Im Hintergrund der Kirchturm von Rudersdorf.

Nach weiteren 1,2 Kilometern berd
. eriohrt die
KupferstraBe den Nordrand des Dorfes Rudersdorf,

Die StraBe von Thisdorf nach Rudersdorf ist
heute noch als Feldweq erhalten.

Rudersdorf ist ein markanter StraBenknotenpunkt,
der fir drei Routen der Kupfertransporte eine wichtige
Rolle spielte, sie alle in westliche Richtung laufen,
um dem Ort Liebstedt zuzustreben,

Der nun weitere Verlauf der Kupferstrafe konnte
nur nach den Hinweisen der Generalstabskarte von 1852¢
1854 beschrieben warden,da die StraBe selbt im Gelande
nicht mehr aufspirbar ist,

Vom westlichen Ortsrand von Rudersdorf zieht
sich unsere KupferstraBe in sgdwestlicher Richtung
weiter suf OberreiBen zu. Etwa 1,5 Kilometer vor dem
Dorf OberreiBen lauft sie zwischen dem ndrdlich der
StraBe liegenden “Pollaken-Hugel" und dem dicht sid-
lich an die Stra8e angrenzenden “Mauseberg".

Die beiden erwghnten Hiigel ,die man heute nur
als Gelandeerhebunqg bezeichnen kann,sind im Geléande
kaum noch erkennbar.

Im weiteren Verlauf der StraBe trifft sie auf
den Ostrand des Dorfes OberreiBen.ohne den Oert selbst
zu berdhren,

Nach einem Kilometer,in sidwestlicher Richtung
verlaufend,trifft sie auf die zwischen OberreiBen und
Rohrbach laufende “"WeinstraBe" und iberschreitet die-
selbe genau an dem Punkt,wo auch die heutige StraBe
OberreiBen-~Rohrbach die "veinstraBe” kreuzt,

Nach einem guten Kilometer, - die heutige StraBe
nach Rorbach benutzend-- erreicht die KupferstraBe
dann das kleine Dorf Rohrbach.

Von Rohrbach zieht sich die KupferstraBe in
leicht sGdostlicher Richtung Gber den sadlich Rohrbach
liegenden “schalkenberg” mit 257 tetern Hohe und uber-
schreitet kurz vor Liebstedt den Ausliufer des “Fuhn-
higels” um dann auf den Nordrand des Dorfes Liebstedt
zu stoBen,

Die Strecke von Rohrbach bis Liebstedt betridgt
2,5 Kilometer.



Route 8 1b

—_—

Der StraBenverlauf von Thasdorf Gber Nirmsdoff
nach OberreiBen und von dort Gber Rohrbach nach Liebstedt
soll unter der Routenbezeichnung B 1b beschrieben werden.
Es 1st die Einzeichnung der roten Linie in der General-
stabskarte,

Von Thosdorf verlduft diese Route in einen
groBen Bogen sudlich um das Dorf herum,us in sudwest-
licher Richtung dem Dorf Nirmsdorf zuzustreben.

Der Anfang dieser Route,der im Gelénde nicht mehr
zu verfolgen ist,ist in der Orientierungskarte als ge-
strichelte rote Linie angedeutet,

Im weiteren Verlauf Oberschreitet die XupferstraBe
sodwestlich von Thusdorf die ehemalige Landesgrenze von
Kursachsen zu dem Herzogtum Sachsen - Weimar.

Die Fortsetzung dieser StraBe,von der Grenziber-
gangslinie ab,ist dann in der preuBischen Generalstabs-
karte verzeichnet und verléuft bis zum Nordrand des Dorfes
Nirmsdorf.Im Gelande ist StraBenstick heute nicht mehr
vorhanden, In alteren Flurkarten wird dieses Stuck
StraBe als "Thusdorfer Vleg™ bezeichnet und belegt somit
den ehemaligen StraBenzug bis Thascorf.

nNérdlich des Dorfes Nirmsdorf,unmittelbar am Dorf-
rand entlang,ist heute noch von dieses alten Strafe ein
Feldweg,bis nordlich willerstedt ,erhalten geblieben,

Diese KupferstraBe schneidet die heutige Strafe
Willerstedt - Rudersdorf,etwa 200 Meter nordlich von
Willerstedt, zieht sich dann in einer Strecke von etwa
2,3 Kilometern in sidwestliche Richtung,uber den Mause-
berg,suf die sadéstliche Dorfseite von OberreiBen,

Ohne den Ort zu beruhren lauft dann die Kupfer-
straBe auf derselben Wegstrecke von OberreiBen Gber
Rohrbach nach Liebstedt,die schon die Route B 13
benutzte und die beim Verlauf der Route B 1a beschrieben
ist,

Route B 2

Herrengosserstedt - Teutleben - Buttstide-
wostung Schafendorf - NiederreiBen - Oberreien -
Rohrbach - Liebstedt

Route B 3 -~

Herrengosserstedt - Teutleben - Buttstadt -
Wistung Wenigenbuttstadt - westlich NiederreiBen -
westlich OberreiBen - Windmohle OberreiBen -
6stlich Rohrbach - Liestedt

Ausschnitt aus
Kéniglich PreuBische Generalstabskarte 1B52 / 1854

Route B ‘2 s
Route B 3
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Route 8 2 .,

Von dem Dorf Herrengosserstedt ,das an der Route B8 3
liegt ,zweigensich ,wie schon an anderer Stelle erwdhnt,
mehrere Zige der Kupferstrafe ab,die alle als Abzweiger
der Route B 3 zu betrachten sind,

Die hier zu beschreibende Route 8 2 nimmt nun,
genau wie die Route B 3,den Weg nach dem Dorf Teutleben
und erreicht in sodwestlicher Richtung verlaufend, —
nordlich am FuBe des Lerchen-Oerges entlang, -- nach
2,5 Kilometern die Stadt Buttstéade,

Buttstadt ,eine typische Kleinstadt Thiringens,
kann auf eine alte historische Geschichte zurlckblicken,
Es kann hier aber nicht unsere Aufgabe sein,der viel~
seitigen und interessanten Historie dieser Stadt nach-
zugehen ,-=-soviel sei nur erwahnt,daB Buttstédt durch
seine traditionellen Pferdemérkte ,die Gber Jahrhunderte
bekannt waren und heute noch sind,fur Pferdekaufer und
verkaufer zu einem Treffpunkt in ganz Thiringen wurde
und somit Handel und Wandel in den kleinen Ort brachten.
Die vielen alten VWirtshéuser boten ein gutes Essen und
einen kiohlen Trunk,such fur die Fuhrleute der Kupfertrans-
porte ,die hier gerne eine Ruhepause einlegten.
Bedauerlich ist,daB viele dieser altren Gasthdofe im Laufe
der letzten Jahrzehnte den Betrieb einstellten,einige

Gasthauser umgebaut und sogar abgerissen wurden

von Buttstadt verlief die KupferstraBe dorch
die Scheunengasse am Ortsausgang nach Rudersdorf in
siudwestlicher Richtung und erreichte nach knapp einem
Kilometer die wistung Schafendorf ,die in der heutigen
Flurkarte 1:100 000 nur noch als “Ortsstelle” eingetragen
ist,

Hier macht die StraBe eine Biegung nach Sad-
westen und stoft nordlich von NiederreiBen, kurz vor
dem Dorf,auf die heutige befestigte StraBe NiederreiBen-

Buttstédr,

Nack
Dberreifien

ACTY

Nuck
Buttitedt
WSt

An dieser Stelle steht in NiederreiBen ein Wegestein
aus dem 19. Jahrhundert mit den Richtungsangaben nach
Buttstadt und OberreiBen. Im Bild ist noch die alte
StraBenfuhrung nach Nermsdorf heute als Feldweg,er-

kennbar,

Am sGdlichen Ortsausgang von NiederreiBen
macht die KupferstraBe eine Biegung nach Osten und
zieht sich dann mit einer sidwestlichen Biegung auf
die ®stliche Dorfseite von OberreiBen zu,ohne den
Ort zu berihren.
Von hier aus verlauft die KupferstraBe dann in sid-
westlicher Richtung und Oberschreitet die “WeinstraBe"
an der Stelle,an der die heutige StraBe von Ober-
reiBen kommend,auf die "WeinstraBe™ triffr,
von diesem Punkt benutzt die KupferstraBe die Fdhrung
dar heutigenStraBe von OberreiBen nach Rohrbach.
Von Rohrbach zieht sich die StraBe in sgdéstlicher
Richtung ober den sddlich Rohrbach liegenden “Schalken-
ber® und den nbérdlich von Liebstedt liegenden "Fuhn-
Hagel® auf den Nordrand des Dorfes Liebstedt zu,

Die Streckenfihrung von Rohrbach nach Liebstedt
ist etwa mit der heutigen StraBe Rohrbach - Liebstedt
identisch.

Der Viegeverlauf dieser Route B 2, -- von
Buttstadt bis nach Liebstedt -- ist heute im
Gelande ,bis auf ganz wenige Reststicke,verschwunden,
Nur anhand der preuBischen Generalstabskarte ,die
noch graBere Teilstrecken deutlich erkennen l&Bt,
war eine Beschreibung dieser Route B 2 mbglich,

wenn man die beiden Routen B 2 und B 3
vergleicht ,dann ist auffallend,daB gelandemaBig
die Route B 2, Ober die Wistung Schafeodorf ,weit
schwieriger befahrbar war als die Route B 3.

Die Route B 2 1ist vermutlich auch der &ltere Trans-

portweg,

Vvon der Strafe Buttstadt - Rudersdorf zieht

sich die "Scheunengasse” zu der Wiastung

“Schafendorf” hin,die von der Roste B 2—
durchlaufen Wird,



Viie wir auf der beiliegenden Gelandekarte
(Konigl.PreuBische Generalstabskarte von 1852/18%4)
verfolgen konnen,teilt sich bei Herrengosserstedt die
Route B in die von hier abgehenden Routen B 2 und B 3.

Diese beiden Routen (8 2 und B 3) nehmen von
Herrengosserstedt den gleichen Weg bis nach Buttstadr.,

Von Herrengosserstedt verlauft die KupferstraBe
genau 2 Kilometer in sidwestlicher Richtung bis zum
Dorf Teutleben.Dieses Stick StraBe ist identisch mit der
heutigen StraBe Herrengosserstedt-Teutleben.

Diese Kupferstrade,die wir mit Route 8 3 be-
zeichnet haben,zieht sich von Herrengossersted;—axs nach
Teutleben auf einem leichten Hohenricken dahin und
beriuhrt nach 1,7 Kilometer das Dorf Teutleben an der
suddstlichen Dorfseite,

Die KupferstcaBe,die nun in fast ebenem Geladnde
weiterléuft ,ioberschreitet nach etwa 1,3 Kilometer die
B8ahnlinie Buttstddt - Tromsdorf. Der siidwestliche Rich-
tungsverlauf wird beibehalten.hach weiterem 1,2 Kilo-
meter erreicht sie den Ostrand der Stadr Buttstaddr.,
Auch auf dieser Wegestrecke von Teutleben nach Butt-
stadt benutzt die heutige befestigte LandstraBe die alte
Fuhrung der KupferstraBe.

In Buttstiddt durchlsuft sie den &stlichenStade-
teil und trifft hier auf einige alte Gasthauser,die
einst eine Bedeutung fir die Stadt und die durchreisen-
den Fuhrleute hatten, heute aber leider verschwunden sind,

Am stdwestlichen Stadtrand verldBt die Kupfer-
straBe die Stadt, um erst in sGdwestlicher ,dann in s@Gd-
licher Richtung auf Liebstedt zuzueilen,

Dieses Stock KupferstraBe findet nirgendwo Er-
wahnung und ist selbst den vielen Heimatforschern, die
sich mit der Geschichte dieser Gegend ausfihrlich be-
schaftigt haben,bis heute unbekannt geblieben.

Vor mehr als 10 Jahren erzdhlte mir ein alterer
Einwohner von Liebstedt,daB einst Gber seine Felder eine
KupferstraBe lief,die von Buttstddt auf Liebstedt zu-
eilte und auf dieser Strecke keinen Ort Ber{hrte. Er
zeigte mir den ungefdhren Verlauf auf den Feldern,
konnte mir aber sonst keine weiteren Hinweise geben.

In vielen Gespréchen mit Heimatforschern
wurden diese Hinweise stark bezweifelt und ich selst
konnte mich mit diesen Angaben des Alteren Mannes
auch nicht so recht anfreunden,da hier in dieser
Richtung von einer KupferstraBe nie die Rede war.

Da entdeckte ich auf der Karte des Kénigl.
PreuBischen Generalstabes von 1852/1854 die Einzeich-
nung eines StraBenzuges,der sich mit den Berichten
des alten Liebstedter Birgers genau deckte, Man
kann auf dieser Karte den Verlauf der bisher unbe=-
kannten und angezweifeltem StraBe sehr genau verfolgen.

Von Buttstddt verlief dieseKupferstraBe in
sidwestlicher Richtung zu der etwa 1,3 Kilometer ent-
fernt liegenden Wostung Wenigenbuttstadr,die auf der
Generalstabskarte von 1852 noch genau verteichnet ist.

wenigenbuttstadt (such Wenigen-Buttstidt ge-
schrieben) war ein kleines,selsténdiges ODorf mit Kirche
und Pfarre,wurde aber im 30jéhrigen Krieg total ver-
wistet und dem Erdboden gleichgemacht.

Von dieser Wistung bis zum Dorf Liebstedt
ist der StraBenverlauf im Gelénde heute nicht mehr
erkennbar. Die Separation hat diesen StraBenzug véllig
beseitigr.

An dieser Wistung machte die StraBe einen
leichten Bogen und verlief etwa 500 Meter nach Sod-
osten,dann weiter in sidliche Richtung und zog etwa
200 Meter westlich am Rand des Dorfes RiederréiBen

vorbei.
Nach etwa einem Kilometer traf sie auf die

Windmghle westlich des Dorfes OberreiBen,

Dieses Stick StraBe,von der WindmGhle bis
zur Uberschneidung der StraBe OberreiBen-Nermsdorf,
ist ein kleines Stick der KupferstraBe,das als Feld-
weg erhalten geblieben ist.

Die Windmihle liegt etwa 100 Meter westlich
von OberreiBen entfernt,

Nach etwa 1,3 Kilometer kreuzte die Kupfer-
straBe die alte “WeinstraBe” wund lief dann nach

weiteren 800 Metern westlich an dem Dorf Rohrbach
vorbei. Fast parsllel zur heutigen StraBe Rohrbach -
Liebstedt laufend,zog sie sich dann auf den Nordrand
des Dorfes Liebstedt zu,.

Oie Gesamtstrecke von Buttstadt nach Liebstedt
betrug etwa 7,7 Kilometer.

mit 8lick auf die vorbeiziehende KupferstraBe
in Richtung Buttstadt



Route B 4

Ein anderer Streckenverlauf,der such in
Rudersdorf beginnt,trigt die Bezeichnung B 4.

Diese StraBenfiihrung,die sich etwa Gber 7 Kilo-
meter hinzog,ist,wie viele andere Transportwege far das
Kupfererz,durch die Separation ganzlich verschwunden
und im Geldnde nicht mehr aufspirbar, Eine Beschreibung
Route B 4 dieser Strecke war nur méglich,da der Routenverlauf
in der Generalstabskarte noch sehr genau verzeichnet
ist,also bei der Erstellung dieser Karte anfang unseres
Jahrhunderts bzw, in der Mitte des 19, Jahrhunderts,

Ausschnitt sus
Koniglich PreuBische Generalstabskarte 1852 / 1854

Route B 4

Rudersdorf - Mauseberg - Petersberg -
Wistung Oberhdfen - wistung Putschendorf -
Liebstedt

noch vorhanden gewesen sein muB,

Eine Erwahnung dieses Streckenverlaufes finden
wir in einer unverdffentlichten Diplomarbeit von
8.8ahn ,die “"KupferstraBe" (Universitét Jena 1965).

Die exakten Quellenangaben dazu fehlen leider,

Dieses Stick KupferstraBe verlauft von dem
Dorf Rudersdotf in sidwestlicher Richtung und Gber-
schreitet westlich von Willerstedt den "Mauseberg”,
arreicht dann nach knapp zwei Kilometern den "Peters-
berg” und schneidet hier die von Bad Sulza kommende
“WeinstraBe~. \Vieiter geht dann der Verlauf der Kupfer-
straBe westlich an dem nordwestlich von Pfiffelbach
gelegenen "Komturholz™ und den Wistungen “Oberhdfen™
und “Putschendorf™ vorbei,

Kurz vor Liebstedt sté8t die KupferstraBe

i
) N d*.‘,"- auf die heutige,von Rohrbach ankommende StraBe
e -/ AR (Hohlweg,der 1878 beim Bau der LandstraBe Liebstedt -
- -:~',.“‘ "dn,r} ,Vi.;.- Rohrbach verbreitert wurde) und trifft dann auf die
B S0 ) Nordseite der Komturei Liebstedt,
\./’ : ‘
e
" y ‘_a
e \



Route B8 5

OberreiBen - Rohrbach - &stlich Leutenthal -

ostlich sSachsenhausen - Vohlsborn - GroBkromsdorf-

Kleinkromsdorf - SaBenborn - Umpferstedt -

ZusammenstoB mit der KupferstraBe von Wiegendorf
nach Mellingen

Ausschnitt aus der

“Charte des Furstenthums Weimar™
von 1797

b
!

Route 8 5

Der hier,unter der Bezeichnung B 5 zu verfolgende
Zug der KupferstraBe,der heute im Gelidnde nicht mehr
aufspirbar ist, weicht in der Streckenfihrung von all
den andern Routen und Teilstrecken der KupferstraBe
insofern ab, de diese Route 8 5 nicht auf den Ilm-
dbergang bei Ulrichshalben zulauft, sondern dem Ort
Kromsdorf ( GroBkromsdorf ) und dem dortigen Obergang
tber die Ilm zustrebrt.

Der StraBenzug ( Route B8 5 ) den wir bei Ober-
reiBen ansetzen und den wir auf der vorliegenden
“Charte des Firstenthums Weimar™ wvon 1797 genau ver-
folgen koénnen, weicht von dem heutigen StraBenverlauf
gewaltig ab., Oie in den heutigen Gelidndekarten ver-
zeichneten StrabBen und Wege zu den Ortschaften an
unserer Route B 5 sind gréBtenteils Anlagen der
Separationszeit und mit den Wegefihrungen der Karte von
1797 nicht identisch,

Von OberreiBen verlauft die KupferstraBe axit
einem leicht nach Osten ziehenden Bogen auf die "Wein-
straBe™ nérdlich von Rohrbach zu und {berschreitet
dieselbe ganz in der Nahe des Punktes, wo die heutige
StraBe OberreiBen - Rohrbach die "weinstraBe” schnei-
det., Von OberreiBen bis Rohrbach betragt die Strecke
gut zwei Kilometer.

weiter zieht sich die XupferstraBe in sadwest-
licher Richtung auf Leutenthal hin, berdhrt den Ort
aber nicht, sondern biegt in sudsidwestlicher Richtung
ab,

Im Vergleich der heutigen Gelandekarte mit der
von 1797 kann man feststellen,dad diese Wegestrecke von
Rohrbach bis 6stlich von Leutenthsl, die alte Strafen-
fuhrung ist,die heute noch als FahrstraBe von Rohrbach
nach Leutenthal benutzt wird.

tistlich an Sachsenhausen vorbei lauftr die
KupferstraBe auf Wohlsborn zu und biegt dann mit
einem sidwestlichen Knick in das Dorf Wohlsborn ein,

von Wohlsborn lauft die KupferstraBe nech
Siden und zieht nach etwa einem halben Kilometer
Uber den Westausléufer des "Kleinen Ettersberges”,



(7 creer w{//al'/e_

Llurdtolirech.

éyymwwwwmwﬂwmwﬁwﬁw;@AW/LJ
// el

/n/(ﬁ// ?%////L/{'ofr/

/ﬁ‘/«/(’u e . /..//n/
Ve e /J.(]u /////n‘/.z&.: /’_f/uu.,a Visrers

z A Aot
\ l
’

ll'lm.l'm'_.

« v v -;uv—.,y-.....-..a;

/_{mvl lor wirhiren rh.'j -

A

.;ZQnaé?/

Uss Gasthaus in Wohlsborn,das shemals

auch eine Fuhrmannsschenke war

. .7//;.//

Hee Gilioned. .

e,/ A(fy/t/?'(///

2 ,; ///////c///z//n//

'7'//,;'-/;;

T //j///.-— u-;-— Vante u/-//’a//ul.;'
\ Pefobocel oy ot A
P T I SR



um nach weiteren zwei Kilometern das an der Ilm
liegende Dorf GroBkromsdorf anzulaufen. Hier Gber-
schreitet sie die Ilm (ehemals eine Furt) und hat dann
das Dorf Kleinkeomsdorf erreicht,

Die beiden Ortschaften GroBkeomsdorf (nérdlich der
Ilm) und Kleinkromsdorf (sidlich der Ilm) waren durch
den FluBlauf getrennt, wurden spater zu der "Gemeinde

Kromsdorf" zusammengelegt. "', I e S d
vom Ilmibergang verlief die KupferstraBe nach dem !_‘J‘!XJ. [|’Ill‘ﬂﬁ|u";4"‘z,,’.,_‘
zwei Kilometer entfernten Dorf SoBenborn, durcheilte ) ' » " | : ' ,.W' ”|m
das Dorf wvon der Vestseite kommend und verlieB den Ort 4 ' 4 Ju : | — . 'w;v
an der Ostseite. T Tomy: !-l[" hv‘.

|' il ™
it einem leichten Bogen nach Osten strebte die ) b

KupferstraBe dem Ort Umpferstedt zu, In siodostlicher
Richtung verlieB die StraBe das Dorf und traf nach
einer kurzen Strecke dann auf die von Wiegendorf, in
sudlicher Richtung laufende Kupferstrace nach dem
Ort Mellingen.

Liebstedt
mit der Komturei des Deutschen Ritterordens
war der Treffpunkt mehrerer Routen der

-
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¥ienn wir die Verlaufe der einzelnen Routen
vom Norden nach Siden auf der Karte verfolgen,dann
wird deutlich erkennbar ,daB die verschiedenen Strecken
der Kupfertransporte alle in dem Dorf Liebstedt zu-
sammenlaufen,um von hier als e i n StraBenzug dem
Ilmibergang bei Ulrichshalben zuzustreben, Nur die
Routen 8 5 und B 6 machen eine Ausnahme ,da sie andere
Richtungen einschlagen und somit den Ort Liebstedt auch
nicht berahren.

Die verschiedenen Streckenfahrungen, die
aus dem Raum um Mansfeld das Dorf Liebstedt anliefen,
trafen hier auf den nérdlichen Rand (Nordtor) der
im Dorf liegenden Ordenskomturei des Deutschen Ritter-
ordens zusammen,

Diese Wasserburg,umgeben von drei Wasser-
graben, die im Jahre 1331 durch Tausch in den Besitz
des Deutschen Ritterordens kam,spielt in der Geschichte
der KupferstraBe eine nicht unbedeutende Rolle.

Hier ,in dem gerdumigen Burghof, der durch
das Nord- und Sodtor EinlaB gewdhrte ,war ausreichend
Platz far die Pferde und Fahrzeuge,Stallungen und
werkstatten, For die Fuhrleute und Knechte standen
auch R&ume fir Obernachtungsméglichkeiten zur Verfigung.

Da das ganze Dorf Liebstedt im Besitz
der Deutschordensritter war, stand auch der "Commende
Gasthof” ,der im Dorf Liebstedt,unmittelbar an der
KupferstraBe lag und das alleinige Recht des Bieraus~
schankes hatte,den Fuhrleuten zur Verfigung. In den
gerdumigen Stallen konnten 65 Pferde untergebracht
werden. Der Gasthof war verpachtet,

Dieser Commende-Gasthof brannte in der
Nach vom 2. zum 3, Juli 1746 vollstidndig ab,wurde aber
etwas spéter wieder aufgebaut.

Bei einer grindlichen Renovierung des
Gasthauses in den letztn Jahren,wurde leider der alte
Baustein mit Jahreszahl Gber der Eingangstar beseitigt,
dafir setzte man ein neues Weppen mit dem Ritterkreuz
und der Jahreszahl 1331 (ber die heutige Haustir

Nach Auflosung des Ritterordens durch

einen ErlaB Napoleons vom 29.April 1809
Gasthof in Privatbesitz Gber, Im Jahre

hier letztmalig Bier ausgeschenkt,

. ging der

1911 wurde

Liebstedt war seit Beginn der Kupfertrans-
porte auf den beschriebenen StraBen der Treffpunkt der
Routen B8, Bla,B81b,82,83,und B4,

Von Liebstedt aus fihrte die KupferstraBe
aufden wichtigen IlmGbergang zwischen Ulrichshalben
und OBmannstedt.

Die KupferstraBe verlief von Liebstedt
in sudostlicher Richtung und dberlief kurz hinter dem
Ort den "Kleinen Ettersberg® ( 281 Meter Erhéhung ).
Es ist die heurige Strase von Liebstedt nach OBmann-
stedt ,die nach Oberwindung des Hoéhenzuges mit leichtem
Gefalle bergab lauft. lach 2,5 Kilometern trifft sie
auf einen freieckigen Wegestein,der die eingemeiBelte
Jahreszahl 1837 tragt.

Die Beschriftung weist in sidlicher Richtung
nach Ulrichshalben - Jena - Blankenhain, also asuf den
verlauf der KupferstraBe, in nérdlicher Richtung nach

Liebstedt - Buttstadt,



An diesem Stein biegt nach links die heutige
StraBe nach OBmannstedt ab, die KupferstraBe laufr
weiter in suddéstlicher Richtung durch einen Hohlweg,
"Petersgraben” genannt.

Durch einen Bahndurchgang erreicht sie nach
einem knappen Kilometer (etwa 800 bis 900 Meter) den
westrand des Wieland-Gutes in OBmannstedt. Von hier
sind es noch 300 Meter bis zum Ilmobergang nérdlich
des Dorfes Ulrichshalben,

In fraheren Zeiten gab es hier zwei Ilmuber-
ginge ,die heute noch lokalisierbar sind, Die eine
Ubergangsstelle (Furt !) entdeckte man beim Bau der

Bricke nach OBmannstedt, die andere lag etwa 100 Meter

davon entfernt.

Ilmibergang der Kupferstrafe bei Ulrichshalben

und
8riucke zwischen Ulrichshalben und OBmannstedt

Nach verschiedenen uerichten und Hinweisen
in alteren Gelandekarten ist erkennbar, daB mehrere
Zuage der KupferstraBe von Ulrichshalben in siadliche
Richtung eilten,

Man darf mit Sicherheit annehmen,daR dicse
StraBen oder Wege zu verschiedenen Zeiten benutzt
wurden. wWelche Gesichtspunkte bet der Festlegung
dieser oder jener Fahrrouten eine Rolle spielten,
kann nur vermutet werden,

Fur die Festlegung der Fahrrouten war vorrangig
wichtig,dal die Fuhrleute auf kurzestem und moglichst
bequemen Wegen das ansteigende Gelande von Ulrichs-
halben bis nach Wiegendorf Gberwinden konnten, Es
versteht sich von selbst,daB die Gelandeformation
fiir die Festlegung der Streckenfiohrung eine ausschlag-
gebende Rolle spielte und folglich schon vorhandene
Feld= und Fahrwege als Transportstrecken sitbenutzt
werden konnten,

Wichtig ist hierbei die Feststellung,daB die
vom Ilmibergang nach Siden ziehenden StraBenzige,
wiegendorf anlaufen muBren, Dort befand sich seit
dem 16. Jahrhundert ein Geleitsamrt,ein Nebengeleit
des bedeutenden Hauptgeleitsamtes Weimar, das in
dieser Gegend eine besonders wichtige Rolle spielte,

In alteren Karten deuten sich verschiedene Weg-
stracken in Richtung Wiegendorf an., Von diesen
damals benutzten Wegen sind heute nur noch Spuren
im Gelande auffindbar,

Das Gelande,von Ulrichshalben an in sudlicher
Richtung, also nach wiegendorf zu,steigt merklich
an und ist von Unebenheiten Gelandesenken durchzogen,.

Haben wir bei OBmannstedt - Ulrichshalben eine
Gelandehtdhe von 195 [“etern Gber dem Meeresspiegel,
so erhebt sich das Gelande bei Schwabsdorf - Wiegen-
dorf auf 259 Meter. Dieser Hohenunterschied zwischen
Ulrichshalben und Wiegendorf ist recht beachtlich
und stellte damals bei den ohnehin schlechten Wegen,
fir Fuhrleute und Pferde eine groBe Belastung dar,die
viel Umsicht und Geschick erforderte ua moglichst
Rad- und Achsenbriche und sonstige Schéden an den

Fahrzeugen zu vermeiden.



Ote von Liebstedt ankommende KupferstraBe, die
mit dem letzten,bergab laufenden Stick,ehe sie den
Ilmabergang erreichte,durch den "Petersgraben® lief
und spater -=- nach Erbauung der Eisenbahnstrecke —
unter dem Bahnkorper durchzog, erreichte den Ilmtber-
gang zwischen Ulrichshalben und OBmannstedt.

In diesem Ilmbereich existierten fraher zwet
Furten far den FluBibergang.

Uber der ostlich gelegenen Furt bestand schon
seit langerer Zeit eine Bruacke., Etwa um 1960 wurde an
diese Stelle eine massive Bricke errichtet,gleich-
zeitig die StraBe verbreitert und mit einer neuen
Decke versahen.

An dieser Brucke beginnt der sidlich liegende
Ortsteil Ulrichshalben,

e

=

—

a4y
|

Beim Bau dieser Briacke entdeckte man eine zweite
Furt.,die etwa 100 Meter westlich der heutigen Briucke

lag.
g Danach muB die Streckenfihrung der alten Kupfer-

straBe gber diese alte Furt quer durch das Dorf Ulrichs-
halben gelsufen sein. Spuren dieser alten Ilafurt sowie
der Streckenfuhrung durch das Dorf sind nicht mehr

nachweisbar.
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Ausschnitt
aus der “"Charte des Furstenthums Weimar®
Route B & von 1797
Ulrichshalben - wiegendorf — Richtung mMellingen
Ausschnitt
aus der beigefigten Karte aus dem Buch
Route B8 7 "Historische Denkwirdigkeiten® ......."

Ulrichshalben - Rodigsdorf - Wiegendorf- von Obrist MaBenbach. Amsterdam 1809

Richtung Mellingen

Koute B 8

Ulrichshalben - westlich Schwabsdorf -
dstlich Umpferstedt - Richtung Mellingen
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Route B 6 - .

ber Zug dieser alten KupferstraBe l#Bt sich sehr
genau dokumentieren,denn sein Verlauf ist schon auf der
"weimarer Karte" von 1797 verzeichnet.

Auch in der beigefigten Karte aus "Historische
Denkwirdligkeiten zur Geschichte des Verfalls des preusi-
schen Staats seit dem Jahre 1794 * von Oberst MaBenbach,
1809 in

Ulrichshalben bis nach dem Ort Wiegendorf genau eingetra-

gedruckt Amsterdam, 1st diese strabe von dem Ort
gen ,wobei die Fortfihrung der Strafle von Wiegendorf nach
Mellingen nicht eingezeichnet ist.

Die Generalkarte von Ulrichshalben von 1863 138t
erkennen ,daB sich die Strecke von Ulrichshalben bis nach
Wiegendorf in fast unveranderter Wegefuhrung bis in die
heutige Zeit erhalten hat.

Man darf also sagen,dsB die heutige StraBe von
Ulrichshalben bis zur B 87 mit dem alten StraBenverlauf
und heute noch die offizielle

von 1797 identisch ist

Bezeichnung "KupferstraBe®™ tragt.

Diese StraBe,die wir als Route B 6 bezeichnen,
verlauft von Ulrichshalben in sodliche Richtung,leicht
bergan steigend,ober 2,3 Kilometer bis an die alte ,von
west nach Ost ziehende StraBe von Schwabsdorf nach dem
Dorf Herressen. Reststucke dieser mit Baumen bestandenen
StraBe ,sind heute noch im Gelande erkennbar,

An der Stelle,wo die KupferstraBe, vaon Ulrichshalben
kommend ,die erwshnte Strabe (Schwabsdori-Herressen)
uberquert, -— etwa 400 Meter 6stlich von Schwabsdorf --
schwenkt die KupferstraBe mit einer scharfen 8iegung
nach Sidwesten ab,biegt sich aber nach kurzer Entfernung
wieder in sadliche Richtung zurick und verlduft in dieser
fichtung weiter und erreicht nach etwa 700 Metern das
Uorf wiegendorf.

Bemerkenswert ist,daB in Wiegendorf ein bedeutendes
Geleitsamt war,ein Nebengeleit des Hauptgeleitsamtes

Vieimar,

MAll

a

ostlicher

StraBen ., die aus sudlicher ,westlicher und

Richtung kamen oder dorthin fahrten,um den

Ilmibergangen zuzustreben,muBten die Geleitsstelle

wiegendorf anlaufen um hier fur die Wagenladungen der

Fuhrwerke Gie entsprechenden Geleitsgebihren zu ent-

ric

wiegendorf

hten

11

t

Fuhrwesen

festgehalten ist ,wurde in diesem

o1

g

ser

gieser

Geleitsgstelle

wurde d

er kleine Ort

zu einem zentralen Anlaufpunkrt ,der fur das

Gegend von groBer Bedeutung war,

Oas wWiegendorfer Geleitshaus,das im folgenden Foto

oauten

Leleitshaus

hac

h

alteran

o gewaltig verandert,dal

Jerichten

soll

von

in diessenm

Jahrhundert
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durch

dem alten historischen

keine Spur mehr erhalten geblieben ist.

eleitshaus such

eine Gastwirtschaft betrieben worden sein, die als

“Wiegendorfer
e hinter dem Geleitshaus liegenden ehemaligen

9]

Schenke” allgemein bekannt war,

Wirtschaftsgebaude sind im Zuge dieser Umbau- und Umge-

staltungsarbelte
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itigt worden,
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umfeldes

des Geleitshauses

An der wWestseite des Dorfas lauft die Kupfer-

stralde genau in siadlicher Richtung weiter und geht
kurz

finter Wiegendorf in einen recht ausgefahrenen

Feldweg Gber,

Zwischen Umpferstedt und Frankendorf gberschreitet

die Kupferstrabe die um 1797 projrktierte spdter 8sus-

gebaute "Jenische Chaussee™ ,um in weiterer sidlicher

Richtung Mellingen anzulaufen,

Dieser hier beschriebene Verlauf der KupferstraBe
an der Westseite des Dorfes entlang,soll nach &lteren
Berichten erst im 18, Jahrhundert angelegt worden sein,

Nach einem mUndlichen Bericht des heutigen Be-
sitzers des ehemaligen Geleitshauses,soll die von
Ulrichshalben kommende KupferstraBe auf den Nordrand
des Dorfes Wiegendorf zugelaufen und gensu auf das
mitten im Dorf liegende Geleitshaus gestoBen sein,
Durch den ehemaligen groBen Hof des Geleitshauses zog
sich dann die KupferstraBe in sidwestlicher Richtung
auf die Hohe sudwestlich von Wiegenderf zu und trat
dort auf den heutigen Feldweg nach Mellingen. Der Ein-
lauf in den “Mellinger Weg" lag dicht an der Flurgrenze
zu Frankendorf und trégt die Flurbezeichnung “bei dem
Hogel".

Fur diesen Verlauf der KupferstraBe ab Wiegendorf
gibt es keine dokumentarische Belege,aber méglich ware

das schon,



Damit bekame die Lage des mitten im Dorf liegenden
Geleitshauses ,das dann bei diesem eventuell moglichen
straBenverlauf direkt von den Fuhrwerken zur Abferti-
gung angefahren erden konnte ,logische und sinnvolle
Bedeutung.

Es ist kaum anzunehmen ,daB die schwerbeladenen
Transportwagen von der,an der Yestseite des Dorfes
vorbeiziehenden StraBe ,ins Dorf hinein zum Geleitshaus
abbiegen mubten,dort abgefertigt wurden und wieder
durch das Dorf zur FahrstraBe zurickfahren muBten.

wenn die heute an der Westseite des Dorfes vorbei-
ziehende StraBe die wirklich alte Linie der Kupfer-
transporte gewesen ware dann hdtte doch das Geleits-
haus an dieser utraBe, -- also am Dorfrand -- stehen
massen.,

Da es aber keine Belege fir diese Annahme gibt,
auch alteres Kartenmaterial bisher nicht zu Rate gezo-
gen werden konnte,mull es bei dieser Vermutung,dieaber

sehr wahrscheinlich ist, bleiben

Route 8 7 _—

Eine Zweite StraBe die von Ulrichshalben nach
wiegendorf fohrt erhalt die Bezeichnung 8 7

Auch diese KupferstralBe ist auf der Karte von
1797 ,sowie auf der Generalstabskarte von 1B52/1854
verzeichnet und durfte bis zur Mitte des vorigen Jahr-
hundarts noch vorhanden gewesen sein, Die heutigen
Karten verzeichnen diese StraBe nicht mehr und im Gelande
1st sie auch restlos verschwunden, Anhand der alteren
Karten ist sie aber noch genau verfolgbar,

Bis zum sidlichen Ortsausgang van Ulrichshalben
lief sie auf der Route B 6, dann bog sie 1in sudostliche
Richtung ab und verlief mit leichterkurvenfihrung nach
dem Dorf Rodigsdorf und traf auf das am westlichen Ende

des Uorfes liegende Gasthaus.

k|

Dieses Gasthaus,dss heute noch in seiner &uBeren
Form,mit Stallungen und Unterstellméglichkeiten, einem
groBen Hof mit hoher Uafassungsmauer und Abstelle fur
28 grofe planwagen,erhalten geblieben ist,wird in der
Heimatgeschichtsschreibung mehrfach erwahnt,

Das Gasthau selbst,das heute einer anderen Nutzung
dient,ist im Innern vollig umgebaut und 1&Bt eine ehe-

malig Gastwirtschft nicht mehr erkennen.

Uber der Eingangstir zeigt ein Stein in Schild-
form die Inschrift J C H 1803,

Ob die Jahreszahl 1BO3 auf das Baujahr des Gast-
hauses hinweist ist zweifelhaft, Dieser Stein konnte
auch bei einer Renovierung des Hauses gesetzr worden
sein., Bemerkenswert ist aber,daB die Jahreszahl 1803
auf den Beginn der Arbeiten zur Befestigung dieser hier
vorbeiziehenden StraBe,von Eckartsberga bis veimar,
hinweist., Mit der Befestigung und Verbesserung dieser
StraBe ,auf der damals ein reger verkehr einsetzte, die
heute als B B7 bekannt ist,erhielt auch der Gasthof
in Rodigsdorf eine Aufwertung und eine Bedeutung.

Es ist also denkbar,daB das Gasthaus zu dieser
Zeit renoviert wurde und (Ober der Cingangstir diesen
neuen SchluBstein erhielt,

Geschichrtlich nachweisbar ist das nicht,aber nach
glteren Heimatberichten ist der Gasthof alter als
200 Jahre und hat schon im 18. Jahrhundert als Fuhr-
mansgasthof bestanden,

Uber den Namen des alten Gasthofes, sowlie iber
ehemalige Besitzer oder Pachter, lie8 sich leider nichts
ermitteln,

Oer SchluBstein Gber der Eingangstur mit der
Jahreszahl 1B03 weist mit den Buchstaben J C H sicher
auf den damaligen Besitzer oder Erbauer hin,

Auffallend ist die oben i{m wWappenschild deutlich
erkennbare Weintraube. Man konnte annehmen , daB diese
Traube vielleicht auf den Namen des Gasthofes hindeutet,
Dann ware also diese Gaststatte ein Gasthaus “Zur Wein-
traube" gewesen, Das wire zwar miglich,aber geschichlich

nicht belegbar.




N

von diesem Gasthof lief die KupferstraBe in
sUuwestliche Richrung, Gberquerte die schon erwahnte
alte StraBe von Schwabsdorf nach Herressen und zog
mit einem,nach Osten auslaufenden Bogen, auf das
Dorf Wiegendorf zu.

Dieser gesamte Streckenverlauf von Ulrichshalben
dber Rodigsdorf bis nach wiegendorf ist, ist wie
viele andere alte StraBen und Wege,in der Separations=
zeit im Gelande spurlos beseitigt worden,

Hier in Wiegendorf schlo8 sich diese Kupferstrale

der nach Siden,in Richtung Mellingen laufenden

Route B 6 an.

Route B B —

Die dritte,von Ulrichshalben in sidwestlicher
Richtung hinziehende KupferstraBe, haben wir unter
der Bezeichnung Route B B wvermerket,

Uie Weimarer Karte von 1797, sowie die Geldnde-
karte aus MaBenbachs "Historische Denkwirdigkeiten”
von 1809, lessen den Verlauf dieses Kupfertransport-
weges sehr deutlich erkennen und verfolgen, Man mug
dazu aber feststellen,daB von dieser Wegefuhrung heute,
nach der Generalkarte von Ulrichshalben nur noch ein
stiock vorhanden ist, Von Ulrichshalben bis kurz vor
Schwabsdorf 188t sich die alte StraBe verfolgen, dann
ist der weitere Verlauf im Gelénde nicht mehr erkennbar,

Der urspringliche Verlauf dieser Route B 8 138t
sich nur nach den beiden erwdhnten alteren Karten
verfolgen, denn die Generalkarte von Ulrichshalben
aus heutiger Zeirt,die zur Orientierung beiliegt, zeigt
im Vergleich mit alteren Karten,viele Veranderungen
im Gelédnde ,die durch die Separation entstanden sind
und das urspringliche Bild der alten Gelandesituation
vellig verwischt haben.

Wir mOssen a@lso den ehemaligen Kupfertransportweg
nach den vorhandenen é@lteren Karten verfolgen.

Am sidlichen Dorfrand von Ulrichshalben beginnt
der Verlauf dieser Route B 8 und zieht sich parallel
westlich des Baches hin,der von Schwabsdorf nach
Ulrichshalben flieBrt,

Diese Route,die wir suf der Generalkarte von
Ulrichshalben mit blauer Farbe deutlich gemacht haben,
hort plotzlich nordwestlich von Schwabsdorf im Gelande
auf und 4st im weiteren sudlichen Verlauf noch durch
eine kleine Senke im Gelé&nde erkennbar.

Nordwestlich von Schwabsdorf Gberschritt sie die
alte VerbindungsstraBe von Denstedt nach Schwabsdorf
und zog westlich an Schwabsdorf vorbei,ohne den Ort
zu berdhren.

Im weiteren Verlauf traf sie auf die Nordostseite
des Dorfes Umpferstedt,zog durch das Dorf hindurch
bis zu dem am sidwestlichen Ortsrand liegenden Gasthaus,

Der Gasthof in Umpferstedt ,der heute den beschei-
denen Namen "Raststatte Umpferstede” fuhrt, 1st ein
altes Fuhrmannsgasthaus. Umbauten ,Renovierungen und
veranderungen des Innern,die in den letzten Jahrzehn-
ten durchgefihrt wurden haben dieser alten Gaststatte

fast das alte Gesicht genomsmen.

Die modernisierte Vorderfront des Gasthauses

hat schon durch den Einbau der neuen Fenster das
alte Ansehen vollig verandert, Es erinnert sehr
wenig an diesen alten Bau,der ,wie die Steintafel
uber der ehemaligen Eingangstur aussagt,1817 erneu-
ert wurde, Auf der Tafel 1ist lesbar:

Novum

i8 17

Die Euchstaben H und I N E deuten sicher auf den
Erbauer oder Besitzer dieses Hauses in damaliger Zeit.
Das “Novum" besagt,daB im Jahre 1817 “Erneuerungen”
am Haus durchgefihrt worden sind, Das Gasthaus ist
aber viel &lter und war nicht nur fir die Fuhrleute
der Kupfertransporte von Bedeutung,sondern auch for
Fuhrleute und Reisende ,die auf der StraBe von Jena

nach Weimar ,oder zurick,unterwegs waren,



Von diesem Gasthaus lief die KupferstraBe in
sudliche Richtung,aber die "Lehnstedter Hohe" nach
Mellingen zu.

Die beiden hier erwdhnten Karten von 1797 und
1809, die zeitlich doch nur wenige Jahre suseiander
liegen, lassen in der Aussage zu den alten Wegefihrun-
gen doch deutliche Unterschiede erkennen.

Das ist aber erklarlich,denn die Weimarer Karte
von 1797 ist weiter nichts als eine guterstellte Ge-
landekarte, die die geographische Lage des Gelindes
sehr genau schildert und sonst der sllgemeinen Infor-
mation diente, wahrend die Karte zu MaBenbachs “Denk-
wirdigkeiten" eine sehr genasue Geléndekarte ist, die
aus militérischen Gesichtspunkten gesehen,eine Ergan-
zung der beschriebenen Kriegsereignisse von 1806
ist und daher such genaver und préziser aufgenommen
und gestochen wurde.

Auffallend ist allerdings, daB hier edinige
Stralen und Wege gar nicht verzeichnet sind, da sie
den militérischen Berichten der Schlachten um Jena
und Auerstedt keine Beziehung haben.

Gemarkung Opmannsfem_

hﬁﬁkhdmen.,

Die durch Eckartsberga laufenden Routen:

Route 8 9

Eckartsberga - Mallendorf - ReiBdorf -
Rannstedt - Zottelstedt - Viegestein ober-
halb von OBmannstedt

Route B 9a
Eckartsberga - \Westseite von llallencorf -

{leustedt - Rannstedt - Zottelstedt -
wWegestein oberhalb von OBmannstedt

Roure 8 9b -

Eckartsbergas - Gasthaus "Poche" - Oberrobla -
Rédigsdorf — Schwabsdorf - Umpferstedt
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In einer heimatkundlichen Schrifr,etwa
aus dem Jahre 1980, mit einem Beitrag von Paul Egert
dber das "Blankenhainer Beigeleit" finden wir einen
bemerkenswerten Hinweis auf eine HandelssatraBe, die
ober Eckartsberga = OberroBla - Umpferstedt und
weiter Gber Mellingen in Richtung Blankenheéin gelaufen
sein soll “Gpater® auch fir den Transport von Kupfer=-
erz genutzt warden sei,

was Egert unter “Lplter”

diesem Beitrag nicht hervor ,da dazu keine Jahreszahl

versteht ,geht aus

angegeben ist. Da Egert aber die Ortschaften OberroBla
und Umpferstedt erwshnt kann es sich nur um die spatere
B 87 handeln,die um 1804 als befahrbare StraBe von

Eckartsberga nach Weimar ausgebsut wurde und am 1, April

1804 in den Postkours der “Chursachsischen Post ~
Leipzig - Frankfurt/fain einbezogen wurde.

Zur Bereitstellung der preuBischen Truppen-
verbande zur sSchlacht bei Auerstedt am 14, Oktober 1806
diente diese Strafe der preuBischen Hauptarmee als
Anmarscheeg sus der Gegend um Umpferstedrt,

Lie unuatierte Angabe ven Egert kann sich
nur auf die Zeit nach 1804 beziehen,denn bis zum Aus-
bau zur "KunststraBe" bestand hier nur ein primitiver
Feldweg,auf dem Handelsguter verschiedener Art nie
hatten transportiert werden kénnen,

Da wir aber den Hinweis des Autors nicht
ignorieren oder als falsch bezeichnen wollen, zusal
seine Betrachtung Gber das Blankenhainer Beigeleit
eine grindliche Forschungsarbeit erkennen 1&8¢t,sind
wir allen geschichtlichen Spuren nachgegangen ,die
vielleicht doch die wichtigkeit dieser Behusuptung
bestatigen kdnnten.

Wenn wir davon ausgehen,da8 tatsdchlich
Kupfertransporte Ober die Yradr Cckartsberga gelaufen
sind ,die wir bisher nicht belegen konnten,dann multen
wir alle von Eckartsberga in sidliche Richtung verlau-
tende sStraBen,die fur die schweren Kupfertransporte
in Frage k#men,einer grundlichen (berprafung und Ein=-

schatzung unterziehen.

KWach Begehungen noch vorhandener Teilsticke
glterer Stralen und Vergleiche mit #lteren Gelénda-
karten,ergaben sich folgende Erkenntnisse und Fest-
legungen:

1. UDie Ankunft der alten KupferstraSe ven
von Braunsroda in Eckartsberga und Verlauf
derselben durch die Stadt bis zum Gast-
hof “Zum schwarzen RoB8"

2., der weitere Verlauf von diesem Gasthof bis
nach Mallendorf ,durch den kleinen Ort
Mallendorf hindurch,bis nach dem Dorf ReiB-
dorf und weiter bis zum Dorf Rannstedt,
(wahrscheinlich die alteste Streckenfihrung)

3. Eine andere vtrecke ab Gasthof “"Zum schwarzen
RoB" bis zum Westrand von Mallendorf, von
hier bis zum Dorf Neustedt und weiter bis
zum Westrand des Dorfes Rannstedt,

4. Nach Ausbau und Befestigung der Strale (heute
die 8 87) um 1804 durch die Stadt Eckarts-
berga hinaurch und dann euf dieser befestig-
ten Ltrake Gber das wasthaus “Poche® bis

nach dem Dorf Umpferstedt,

Um bei der Beschreibung dieser straBenzige,die
alle in sudlicher Richtung Gber Eckartsberga laufen,
eine klare (Ubersicht zu Lehalten, haben wir diese StraBen-

(Eckartsberga - Nallendorf -
HeiBdorf - Rannstedt)

verlaufe als Route B 9

foute B 9a (Eckartsberga - wWestrand von
Mallendorf - Neustedt - Rann-
stedt)

Route B 9b (Cckartsberga - Gasthaus “Poche™-

OberroBla- Radigsdorf - Schwabs-
dorf = uapferstedt)

bezeichnert,



Oet der ﬂcschrexbung dieses StraBenverlaufs
X v 2 ¢ i
mussen Wir zum besseren Verstandnis wieder bei de

J n
kiéhlen Brunnen® beginnen

Von hier nimmt d

Gasthaus “Zum

ie KupferstraBe zu Beginn den-
selben Verlauf

ge

«Wie wir ihn schon unter Route B 3
schildert haben,

Nachdem das “Querfurter Holz* am westlichen
and umgangen war,wurde die Ortschaft Braunsroda er-
reiche,

Jgs:,?%ﬂz?c{_Jéﬂﬂgﬁenﬁ"mﬂﬁ unsere Route B 9,

Nach Uberquerung der “alten PoststraBe” zieht

sich unsere Route 8 9 auf das “"Konigliche Forstrevier

Eckartsberga™ der "Amtsforst™ genannt,und durchlauft

denselben suf einer Ltrecke von etwsa 1,8

Kilometer,
Hach Verlassen Lieses \luldgebietes strebt die Fahre
straBe als schmaler Feldweg,in sudostlicher Richtung,
der im Tel liegenden Stadt Eckartsberga zu,
Noch oberhall der Stadt trifft unsere StraBe
genau auf die vegegabel der Strafen nach Frasakroda
in nordlicher Richtung) und der StraBe nach LiBdorf

(¢n ostlicher Richrung).

Hier biegt die ankommende StraBue in die “groBe Kohre"

ein und zieht sich auf die Stadt Eckartsberga hinab,

Uie "yrode Kahre™ ist ein ziealich steil

nach der Stadr Eckartsberga abfallender Hohlweg
der 1m oberen Teil eine beachtliche Breite asufweist,

im Bereich der Stadt selbst zu einer normalen StraBe
auslaufr,

Von dieser “"Groden Kahre" biegt nach knapp

100 Metern eine nach Sudwest laufende kleine StraSe
ab,heute "Bibraer Weg" genannt,und zieht sich dann,
nach einer kurzen Strecke,an der 0stseite des ehemali-
gen Gasthauses “Zum weiien RoB" vorbei auf den Platz
vor des Rathaus,

von dem Platz mit dem alten Rathaus,in dem sich
heute noch die alte Gaststatte “Zum Ratskeller“befindet
zieht sich die Transportstrecke durch die in westlicher
Richtung verlaufende HauptstraBe bis zu dem Gasthaus
“Zum schwarzen RoBR" das am unteren Ende der StraBe
liegt. Legenuber diesem Gasthaus steht auf der StraBen-
boschung erhoht das slte Geleitshaus.

In diesem Haus befand sich schon im 14, Jahr-
hundert ein Geleitsamt ,das im 15, Jahrhundert zum
Hauptgeleit erhoben wurde. Dieses "Hauptgeleit”™ ==
vergleichbar mit dem Hauptqeleit in Weimar -- war for
das ganze Strabenwesen dieser Gegend um Eckartsberga
fur Zollabgabe und vicherheit auf den Straden zustan-

dig und verantwortlich.

Dissem Hauptgeleit waren mehrere “Neben=s

oder Deigeleite” unterstellr, Wir kennen soléhe in

Auerstedr,

Sulza,

GroBheringen,

Thusdorf,

Oberreifen,

Edleben,

Tauhardr,

Wiehe,

vohlmirstedrt,

Bibra,

saubach,
die alle einen eigenen ueleitsmann hatten, der die
vereinnahmten Zoll = und Geleitsgebihren von den dort
zustandigen StraBen in dem Hauptgeleitsamt Eckarts-
berga abrechnen mubite.

Als Beleg konnen wir eine Geleitsquittung
des "Churfarstl.sachs, Hauptgeleite” vom 6,November
1766 vorlegen,wonach ein "Casper Engelhart 9 Stdcy
schweine von Buttstedt nach Eberstedt vergleitetr”
und dfur 3 Groschen Gebuhr entrichten muBite,

Der Name des Geleitsmannes und Ausstellers
ist auf diesem Schein such vermerkt: Schertzberg

hieB der Geleitsmann,



Dieser seltene Beleg des Hauptgeleitsamtes in
Eckartsberga bestétigt, dab noch am Ende des 18.Jahr-
hunderts die Geleitsstelle hier bestand.

Dank der mihevollen und grindlichen Forschung
zur Geschichte der Stadt Eckartsberga durch Herrn
sanjitatarat R,-A, Jung,Eckartsberga.konnten wir die
nun folgende,fast luckenlose Aufstellung der "Geleits-
beamten” Gbernehmen und das Bild uber das Geleits-

wesen erganzen und abrunden,

Aus der Aufstellung der Beamten des Geleits-
amtes ist erkennbar ,daB bis ins 19.Jahrhundert hin-
ein das Geleitsamt, bzw. das Hauptgeleitsamt in der
Stadt Eckartsberga noch tatig war,

Die Personen, die das Geleitsamt verwalteten,
fuhrten zu Anfang des 15, Jahrhunderts noch den
Titel *"Geleitsmann", Ende des 15. Jahrhunderts nann-
ten sie sich "Amtsschasser” und ia 18 . Jahrhundert
tauchten dann die Berufsbezeichnungen:
“Antsverwalter”, "Amtsschreiber" oder “"Rentamtmann”

auf.

1440
1485
1497
1513-1519
1533
1537-1561
1561-1568
1568~-1583
1584-1605
1605-1610
1610-1614
1615-1640
1640-1667
1667-1678
1678~-1722
1725
1742
1752-1782

1782-1788
1788-1811

Geleitsmanner:

Nithard, Geleitsmann

Kunz Rudolph, Geleitsmann

Johann Kirchdorffer, Amtsschésser
Johann Fromann, Aatsschisser

Michael Buhle, Amtsschosser

Georg von Hoff, Amtsschésser +1561
Georg von Hoff, Amtsschosser

Nicol Kérner, Amtsschosser

David Schumann, Amtsschdsser

David Zollner, Amtsschosser

Johann Glytz, Aatsschasser

David Aegidius Susenbeth, Amtsschosser
Johann Georg Suttner, Amzsschosser
Johann tieinrich Seege, Amtsschosser
Johann Dietrich Buttner, Amtsschosser
Johann Dietrich Buttner jun. Amtsschosser
Georg ROdiger, Rentamtmann

Friedrich Meinrich Schertzberg, Amtsver-
walter

Gottlieb Baunack, Amtsverwalter

Georg Ernst Heynemann, Amtsverwalter und
Hauptgeleitseinnehmer

Gegeniber dem weleitshasus liegt der Gasthaf
“Zum schwarzen RoB" ,der in der Geschichte der kleinen
stadt Eckartsberga,besonders aber fir die des Fuhr-
und StraBenwesens Ober Jahrhunderte eine wichtige
Rolle spielen sollte, Dieser groBe Gasthof mit
Gasthaus ,Wirtschaftsgebduden und Stallungen l&8t
heute noch ein recht Leachtliches Unternehmen erken-
nen und hat trotz Crweiterunsbauten und Veranderungen
sein altes Gesicht bewahrt,

uUber das Zollamt ,das voribergehend in diesem
Gasthaus untergebracht war kommen wir in einem ande-
ren Kapitel zu sprechen.

vieser Gasthof ,der ursprunglich ein Gutsbe-
betrieb der Htadt Eckartsberga war,erhielt um 1570
eine Gastwirtschaft ,die der "untere Gasthof" genannt

wurde. Erst um 1697 erhielt dieser Gasthof den bis

heute bakannten hamen “Zum schwarzen kod™.

Gasthof "Zum schwarzen noB" mit der vom Rathaus an-
kommenden HauptstraBe, Oberhalb der Strabe auf der
5tralenboschung das alte Geleitshaus.



1570
1584
1608
1612
YBaz
1648
1653-1669
1669
1669-1690
1691-1728
1728-1737
1737-1750
1750-1787
1788-1813
1813

Die Namen der Besitzer des Gasthauses
"Zum schwarzen Ro8"

Moritz Reinhard

Melchior Reim + 1608

Wilhelms Langholz

Hans Wengel + 1642

Gasthaus im 30 jéhrigen Kriey zerstért
von Sebastian Nauert wieder aufgebaut

Sebastian Nauvert (eb.1628 + 1669 in Auer-
stedt
sohn des Salzmeisters Seb.Nauert in
Neu-Sulza
00 in Auerstedt Appolonia Rost,Tochter
des Cerichtsschoppen in Auerstedt
David Rost

gab Navert den Gasthof wegen Krankheit auf
und zog nach Auerstedt

Peter Langer Schneidermeister aus Auerstedt
yeb.Klosterhaseler 1631 + 1690
oo 1661 Auerstedt Hagdalena Wirth,
Tochter des Gastwirtes und Geleits-
mannes Zacharias wirth in Auerstedt
und Frau Barbara geb.Navert

Gottfrie Wirth aus Auerstedt
geb.1665 + 1728
sohn des Gastwirtes u, Geleitsmannes
Zacharias Wirth

Gottfried Wirth jun,
geb.1692 Eckartsberga
1705~-1711 schule in Schulpforta
1711-1717 Jurastudium Jena
dann Chursachs, Acciseein-
nehmer in Eckartsberga

1718 ooMagdalena Elisabeth Weise
in Schulpforta

1722 Landrichter

1726 Burgermeister Eckartsberga

1728 Besitzer Gasthof "Zum

schwarzen RoB)
Philipp Wilhelm Packbusch + 1784

Johann €Christoph Packbusch + 1787
Sohn von Philipp

Johann August Pckbusch + 1813
Bruder des Vorigen
oo I. Maria Elisabeth Hebestreir
oo II. 1777 Maria Christina Seyfarth

Johunn Gottfried Treff, Schwiegersohn des
Vorigen
geb. 1771 Eckartsberga
oo 1796 Maria Sabina Packbusch

1834

1871-1874

1903
1903
1921
1929

Friedrich Albert Treff
Sohn von Johann Gottfried
geb, Eckartsbergs 1811 + 1881
00 I. Christiane Luise Zahnert + 1837
ooll, 1837 Marie Henriette Pfeiffer,
Tochter des Gastwirts “Zum weiBen RoB"
Friedrich Christian Pfeiffer

Der Gasthof "Zum schwarzen Ro8* wird

geschlossen und in einen landwirtschaftiichen

Betrieb umgewandelt.
Der Betrieb erhalt den Namen: Untergut

Die Besitzer des Cutes

Albert Treff + 1502
Arthur Theophorus Lbuffer
Freiherr Kurt von Wilmowsky
Freiherr Tilo von Wilmowsky

Hauptmann Adolf Schlegel

Vom Gasthof "Zum schwarzen RoR* zieht sich

nach Sudwesten verlaufend, die "alte Strafe”

LBtwas

ansteigend,in Richtung ™Mallendorf hin.

Im Vordergrund des Bildes die heutige befestigte Aus-
fallstraBBe (8 87),die sich nach dem nachstliegenden
Uorf Rannstedt hinzieht, existierte zur Zeit der Kupfer
transporte noch nicht und wurde um 1804 angelegt und
ausgebaut

An dieser "alten StraBe” steht rechts an

der Boschung ein alter Kreuz=-
stein, auf dem noch schwach
erkennbar ,ein Schwert einne-
meiBelt ist, Lie Lagen und
Erzahlungen,die sich um wlte
Steinkreuze ranken,sind in
den meisten Fallen histo-
risch nicht belegbar.

Cine Datierung dieses btein-
kreuzes ist nicht moglich,
aber es ist sicher vor vie-
len hunderten Jahren aus
einem besonderen Anlal ge-
setzt worden,

Das trifft auch fur das an-
dere Steinkreuz bei Mallen-
dorf zu,das die typische
Form eines Malteserkreuvzes

aufweist,



Die "alte Strafie”,die
heute noch als Feldweg
erhalten ist,zieht sich‘
von der hochsten StraB-
enerhebund ,an der &st-

lichen Seite der “"Chrau-
Kuppe” ,leicht abfalliend,
nach der westlichen

Seite von Mallendorf zu.

An der tiefsten
stelle, kurz vor des Dorf
Mallendorf ,staBt die “alte
StraBe” auf die von Butt=-
stedt kommende Verkehrs-
atraBe und beehdet hier

ihren Lauf,

Hier am westlichen Larfeingang von Mallendorf stebhr ain
weiteres Steinkreuz,das"tlallendorfer Kreuz® genannt ,das
urspringlich auf der gegenuberliegenden StraBenseite in
dem Garten des Keyler'schen Grundstickes stand, (hinter
dem Gartenzaun),1935 bei Schachtarbeiten gefunden und

an der heutigen Stelle errichtat wurde,.

Das "Mallendorfer Kreuz” (Malteserkreuz)

Unsere bisher verfolgte StraBe,die Eckartsberga
nun verlassen hat, zieht sich von West nach Ost ver-

laufend durch den kleinen Ort Mallendorf hindurch.

Nach Verlassen des Deorfes eilt sie in sidlicher Rich-
tung auf die naheliegende ehemalige Grenze zwischen

Kursachsen und dem lerzogtum Lachsen-weimar zu,

Bis zum 6stlichen Dorfausgsng von Mallendorf war diese
Route noch genau zu verfolgen, dann aber ist der weite-
re Verlauf im Gelande nicht mehr erkennbar und spurlos
verschwunden. Hier haben,wie an vielen anderen sStellen
auch ,Separation und spatere sozialistische Flurberei-

nigung ganze Arbeit geleistet, Selbst 3renz- und Wege~-

Steine sind heute kaum noch suffindbar

Um unsere Route 0 9 weiter verfolgen zu
kannen ,konnten wir uns nur un alteren Karten orientie-
ren. Dabet muBten wir aber bergcksichtigen,daB diese
handgezuichneten Karten,die damals nicht genau vermes-
sen waren , einige Ungenavigkeiten aufweisen, Dennoch
fanden wir auf diesen alteren Karten, -- besonders
auf der Karte von 1791 -- heute nicht mehr vorhandene
straBenzgge ,die im Geldnde gut rekonstruierbar waren

und die StraBenverlaufe sehr wahrscheinlich machten,

Im weiteren Verlouf der Route B 9 (ber-
schritt unsere Strafe die schon erwahnte Landesgrenze --
die in der Karte von 1791 sehr genau eingezeichnet
ist -= und zog sich yber die @ 87,die damals vor dem
Ausbau von 1804 nur als schmaler Feldweg bestand, in
sudostliche iichtung. Sie strebte auf das Bahnhofs-
gebaude wvon Eckartsberga zu -- das damals noch nicht
bestand-- und zog sich weiter auf das Oorf ReiBdorf
zZu.

An der Stelle,wo die Route B 9 die 8 87
uberschritt, finden wir auf einer Karte von 1854 die
Flurbezeichnung "Am ReiBdorfer Weg”. OUamit ist der
verlauf unserer Route 8 9 in Richtung ReiBdorf belegr.

lHech einem Kilometer erreichte unsere StraBe
die Westseite des Uorfes KeiBdorf,zog sich aa Dorf
vorbei zum sudlichen Dorfrand hin und Gberschritt hier
den von West nach 0st verlaufenden “Cmsbach*,

Im Gelande der spateren Jiegelel umging die
StraBe einen Teich und kletterte den steilen Hang bis
zum “Teichberg" empor.

Auf der erreichten Hohenflache verlief die
strade in leichten Windungen, etwa 1,5 Kilometer bis
zum Ostrand des Uorfes Rannstedt, ohne jedoch den Ort
Zu beruhren,

von Rannstedt schwenkt die StraBe nach Sid-
westen ab und trifft nach einem Kilometer auf die von

West nach Ost ziehende alte “VieinstraBe",



An diesem Punkt, wo unsere Route B 9 und
die Weinstrabe zusammentreffen,steht ein alter
Kastanienbaum, der weit sichtbar, ein markanter
Richtpunkt fur alle Fahrzeuge zuf diesen hier ver-
laufenden StraBen und Wege ist,

Den nun folgenden Verlauf der Route B 9
konnen wir nur nach alteren Karten verfolgen, die
diese Viegefuhrung noch recht genau erkenntlich machen,

Von dem erwahnten Kastanienbaum an der
"WeinstraBe™ verlduft die Route 8 9 in sidwestliche
Richtung, zieht nordlich an Mattstedt varbei und
trifft auf den nordostlichen Dorfrand von Zottel-
stedt. Von der WeinstraBle bis nach Zottelstedt sind
es 3,5 Kilomerter,

Am westlichen Ausgang von Zottelstedt
trifft unsere Strafe auf ein Gasthaus, eine alte

Fuhrmannsschenke, die den Namen “Butte" tragt.

Las Gasthaus um die Jahrhundertwende

Diese Fuhrmannsschenke am Ende ces Uorfes,
. R? ; 2
liegt genau in der Gabel der \iege nach versdorf
und des “"Weimarer \leges”.
per Name “Weimarer \leg“, der heuyte noch
allgemein gebrauchlich ist, sagt schon, wohin

dieser Vieg lief.

An

dem Casthaus vorbel ..og sich

3

unsare

Route B 9 dann auf der siadlichen Hangseite des

“" 353 -
Kieinen Etter

gie Strale von

Kreuzungspunkt

s0erges

{icderrodla nach

lersdorf und strebte

Postsaule (Wegestein) zu,die

van vier StraBen
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ateht.,

itn westliche Richrtung, kreuzte

alb des “Petersgraben” bei Osmannstedt

genau am

Uie Wegestrecke von Zottelstedt bis zu
diesea Vlegestein betrégt 5,5 Kilometer,

Uie Datierung auf dem untersten Teil des
steines sagt uns, da% er im Jahre 1837 gesetzt

wurde.

Der Stein zeigrt den StraBenverlauf nach

folgenden Ortschaften:

Ulrichshalben Liebstedt 3/<¢ Std,
Jena 4 5td. Suttstede 4 Std.
Blankenhain 4 sStd.

{suden) (Nordwest

Denstedt 3/4 Srtd., UEmannstedt

Cromsdorf 1 Std., Nieder RoBla 1 Std,
Vieimar 2 5Std.
(Sudwest) (sudosr)
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Die Strace lief an der westlichen Dorfseite
entlang,dicht westlich an der Kirche vorbei und ver-
lied das Dorf an der Sidseite,um dann in dieser Richr-
ung weiter zu laufen,

Kurz hinter dem Dorf gabelte sich unsere StraBe,
eine Strecke verlief sidsudwestlich auf das Dorf
Kodderitzsch zu, unsere Route zog sich durch elne
heute noch erkennbare sSenke i{n einem anliegenden Gar-
ten,leicht ansteigend auf die "Oberebene” zu,schwenk-
te dann nach Sidosten ab und zog Gber den "Mullers
Berg"” suf die \Jestseite des Oorfes Rannstedt zu.

In Gelande ist der Stradenverlauf,ab der Gabe-
lung sudlich van Neustedt ,nicht mehr erkennbar,

Oie "Oberebene" ,die nach der Karte von 1852 von mehre-
ren \Vlegen durchzogen wurde, 1ist durch Varackerung
dieser alten Wege,in eine grofe landwirtschaftliche
Anbauflache verwandelt worden,

Die erwdhnten Flurnamen sind der preusischen
Karte von 1854 entnoammen,

vom westlichen Corfrand von Rannstedt zog unsere
Route auf den in sicdwestlicher Richtung verlaufenden
weg nach dem, unter Foute B8 9 schon erwahnten
Kastanienbaum an der Weinstrase,

ver weitere Verlauf der Route B 9a ber
Zottelstedt und weiter am Sidhang des "Kleinen Etters-
berges bis zu dem groden Wegestein oberhzlb von
C3mannstedt ist derselbe, wie er schon bei der Route

8 9 baeschrieben wurde.

Route B8 9b

Der dritte,zu behandelnde Streckenverlauf
uber Eckartsberga, ist ohne Zweifel die jlngste
Transportstrecke fur Kupfererze, die wir mit Route
B 9b bezeichnet haben,

Wennwir den Ausfihrungen von Paul Egert
Glsuben schenken wollen, -- obwohl wir keine his-
torischen Belege Gber diese Transportroute vorlegen
kénnen -- dann mGssen wir kurz auf die Entstehungs-
und Entwicklunysyeschichte dieser strase eingehen.

Uie von Cgert angegebenen Orte OberroSla
und Umpferstedt,die von dieser Route berghrt wurden,
sind die einzigen Hinweise auf den Verlauf dieser
Strade, Damit wird klar erkennbar,daB es sich bei
diesem StraBenzug nur um die heutige 8 87 handeln
kann.

Dieser StraBenverlauf war im 18.Jshrhundert
ein mehr oder weniger einfacher,ausgefahrener Feld-
weg,der dann am Anfang des 19. Jahrhunderts ( 1804 -
1818 ) zu einer befestigten,befahrbaren StraBe aus-
gebaut wurde, die i8i8 als Frankfurt - Leipziger
Strale ihrer Vollenduny entgegen ging.

Diese neu ausgebaute Strade wurde fur den
Fracht- und Reiseverkehr von grober Bedeutung,denn
Fuhrwerke mit Transportgutern verschiedenster Art,
Reisekutschen,Postkutschen und die fahrbare Eilpost
belebten dieses StraBenbild.

Uie vielen Gasthauser an dieser 5traBe,
die fast ausnaaslos in dieser Zeit entstanden,zeugen
von dem regen Reiseverkehr auf dieser Strabe und
boten Mensch und Tier vorubergehende Rast und Ver-
pflegung.

Bei der Betrachtung dieser Betriebsamkeit
auf dieser StraBe drangt sich die Frage auf
warum sollte suf dieser gut befahrbaren StraBe nicht
such Kupfererz transportiert worden sein, zunal sich
dieser StraBenverlauf in die Richtung zog,wo die
Kupferhiitten lagen,die ohne Umwege beguen erreicht

werden kannten?

Die Frankfurt - Leipziger strase, die
dann erst viel spater die StraBenbezeichnung B 87
erhielt ,wurde eine der wichtigsten HandelsstraSen,
die unsere Gegend durchzogen. Diese Viertigkeit
hat sie bis in unsere Zeit behalten.

M1t der Beschreibung dieser Route 8 9b
beginnen wir dort,wo die von Braunsroda kommende
KupferstraBe den Eckartsbergaer "Amtsforst” ver-
lade,

Von hier zogq sich die StraBe,auf die zu
Beginn des 19.Jahrhunderts nach Siaden verlaufende
neue Stradenfihrung nach der Stadt Eckarcsberga
zu.

Diese neue Stradenfuhrung traf am cstlichen
Ausgang der Stadt auf die von Bad Kdosen kommende
LandstraBe unu stien somit auf die vurch Eckarts-
berga hindurchziehende HauptstraSe,

it Inbetriebnahme dieser neu angelegten
Strade, verlor nun die "alte Kahre" als Eingangs-
weg,fur die von der Finne ankommenden Fahrzeuge
zur sStadr,an Bedeutung.

Am Rathaus vorbei zog sich die Strade bis
zum Gasthof "Zum schwérzen Kob", Von der Haupt-
strade konnte man durch ein Tor in den groden Hof
hineinfahren, der genugend Platz fir die Fahrzeuge
zur Abstelle bot. Dieser Hofraus sowie die langge-
streckte Scheune standen dem Zollamt zur Verfigung.

Laut ReygierungsbeschluB der koniglich
preuBischen Landesregierung von 1818 erhielt Eckarts-
berga ein Hauptzollamt,fir dessen Unterbringung
an der sgdlichen Ausfallstrade am Stadtrand ein
groBerer Neubau errichtet werden muBte.

Die preuBische Landesregierung beauftragte
den Ingenieur Harn aus Eilenburg mit der Durchfuhrung
dar Erstellung dieses neuven Hauptzollamtes.

Bis zur Fertigstellung dieses Gebaudes wurde
die gesamte Zollverwaltung mit Abfertigung,Packhof
und Lagerrdumen in den Gasthof “Zum schwarzen RoB"

gelegt.



IJ r .
) om Jahre 1818 bis 1824 beherbergte der

Gasthof das Hauptzollame,das dann

; nach Fertigstel-
lung des Neubaues dahin verlegt wurde

Eckartshaus - ehemaliges Hauptzollamt

Gleichzeitig wurde dem neuen Hauptzollast

jencber durch den Besitzer des Gasthofes "“zum

schwarzen RoB™ ,eine Gastwirtschaft errichtet, die

den Namen "Zum schwarzen Acler" trug. such eine

kleine Schmiede wurde gebaut,die vor allen Dingen

for die Bedirfnisse der Fuhrleute zur Verfigung stand.
tit der Tétigkeit des Hauptzollamtes verlor

auch das Hauptgeleitsamt &n Bedeutung und wurde auf-

gelost, Die Aufgaben dieses Geleitsaates gingen dann

in die Verwaltungsbereiche des Hauptzollamtes (ber,

Das Hauptzollamt in Eckartsberga hatte keine
lange Lebensdauer. Im Jahre 1834 wurde der "Deutsche
Zollverein" gegrindet, der alle Zollgrenzen besei-

tigte und somit die Zolldmter aufloste.

Mit der Auflosung und SchlieBung des Haupt-
zollamtes ,nach dieser kurzen Zeit des Bestehens,
bestand auch fir den Gasthof “Zum schwarzen aAdler”
keine Notwendigkeit mehr und er ging ein, Auch die

daneben liegende Schmiede wurde geschlossen,

Das Hauptzollamt wurde 1848 zy einer
"Rettungsanstalt far Knaben"

stand als

unfunktioniert unc be-
Erziehungsheim far schwererziehbare kinder
noch bis in unsere Zeit,

An unserer StraBe,etwa 100 Meter sGdlichdes
Eckartshauses ,auf der gegenuberliegenden StraBenseirte,
steht noch der preuBische Grenzstein Jder etwa aus den
30er Jahren des 19. Jahrhunderts Stammt,

r

Unsere Route B 9b, deren Verlauf identisch
mit der heutigen B B7 ist, war nach dem Ausbau um
1818 schon eine breite und in groBen Strecken senhr
ebene und gerade otrade,sn der sich im Verlauf der
vergangenen 150 Jahre kaum etwas veréndert hat,

Im weiteren Verlauf zog unsere Strade an
dem Dorf Rannstedt vorbei, dberschritt die WeinstraBe
und fiel dann einigen hundert Metern recht steil in
einen Gelandeeinschnitt, durch den sich die Ilm hin-
durch schléngelte. Uber eine Bricke wurde hier die

Ilm Uberquert,

Nach Uberschreitung der Iim war der alte
Fuhrmannsgasthof “Zur Paoche erreiche

Es ranken sich um diesen Gasthof viele

sagen und Erzahlungen ,die so manchen HMeimatschrift-
steller 2zu Geschichten anregten, die von "HMarodeuren,
plundernden Soldaten und unehrlichem Gesindel" nur so
wimmelten und ein grausiges 8ild um dieses Gasthaus
zeichneten,

Ein solcher 3ericht eines Herrn Schinde-
wolf aus den 70er Jahren unseres Jahrhunderts hort
sich so an:

«sss” Der siebenjihrige Krieg und die Kriege 1806
und 1813 brachten auch unserer Gegend Not und Ent=-
behrungen. Die “"Poche” wurde dabei nicht verschont,
Die Gebdude verfielen und durch die zerbrochenen und
zerschlagenen Fensterscheiben pfiff der Wind,

Téglich kamen jetzt Gaste in die “Poche™,
aber was waren das fiir welche ? Durchziehende Soldaten,
plindernde t@rodeure, fragwirdiges und unehrliches
Gesindel kehrten ein, Uen Schmied zwang man zZum Vor-
spanndienst ,und er kehrte nie mehr zurick., Als diese
Zeiten endlich vorober waren,sah auch die "Pcche”
wiedaer ruhigere Tage. Wieder blies der "Schwager”
lustig in sein Horn und heller Peftschenknall verkin-
dete die Ankunft der Fuhrleute, Auch Vorspann wurde

gebraucht ,doch der rihrige Schaied war nicht mehr ds ...



Ein anderer Sericht in der Broschire
"Heimatliche Wanderunge in die nahere und weitere
Umgebung Apoldas® von einem ernstzunehmenden Redak—
tionskollegium, bestehend aus denm Kreisschulinspektor
Hans-Joachim HuBner, schulleiter Otto Schiller,

Gonter Rotsch und Albert Skoruppa vom Kulturbund
Apolda, Lehrer Alfred Hall - Apolda und Kurt Tischler,
berichret zu diesem Thema:

ess” Fuhrleute,die abends an der Poche ankamen,schoben
ihre Wagen in den groden Hof brachten die Pferde in
den Stall und ubernachteten, Handwerksburschen durfren
fur drei Pfennige auf dem Heuboden oder im Viinter im
warmen Kuhsrall schlafen. Am Abend saBen die Giste eng
zusammen ,der Wirt stellte ein Talglicht mit einer
Lichtputzschere auf den Tisch,und nun gab es viel zu
erzdhlen., Erinnerungen an entfernte Stadte und Lander,
an besondere Erlebnisse wurde hier lebendig. Nicht
selten missen die Schilderungen ait Fuhrmannslatein
untermischt gewesen sein. Lber der Tar der Gaststube
héngt noch eine Tafel mit der lakenischen Bemerkung:
“Wenn's wahr es!" Und heute noch kann man in cen
nachsten Ilmdérfern bei passender Gelegenheit die spot-
tische Bemerkung horen: “"tlenn's wahr es,steht auf der
Foche™.

Es kamen aber such andere Zeiten, Tage ohne Fuhrleute,
ohne lustiges Paitschenknallen und ohne Posthorn.

Auf der StraBe zog Kriegsvolk; in der Poche hausten
Soldaten,lMarodeure und Gesindel. Das waren die Jahre
des Siebenjahrigen Krieges und der Napoleonischen Ourch-
ziige von 1806 und 1813, Die Leipziger Strafe sah das
glanzend ausgerustete Weer,das 1812 nach RuBland zeg,
und die in Lumpen gehillten kranken Gestalten, die im
Winter 1812713 zurickkehrten, Napoleon soll in einem
sechlitten,in Decken dick eingehillt, auf der Leipziger
5trade unerkannt nach Frankreich geflohen sein.

von der Schmiede neben der Poche ist heute

keine sSpur mehr zu finden. schmied und Schmiede fielen
dem Krieg zum Opfer, Der Hann wurde mit seinen Pfer-

den zum Vorspannen den Pochenberg mit hinaufgenommen

und kehrte nicht mehr zurdck..eoeoos

Nach diesen beiden Schilderungen muBte
der Gasthof "Zur Poche" schon zur Zeit des Sieben-
jahrigen Krieges -- also schon im 18, Jahrhundert --
bestanden haben, Hedauerlich {st,daB die verschiedenen
Autoren zy ihren Berichten keine Quellenangaben
machten, Diese Aussagen hort man auch von den Bewoh-
nern der anliegenden OOrfer Mattstedt und vickerstedr,
Leider gibt es dazu such keine historischen Selege.

Bemerkenswert ist such,daB in den uns
zur Verfugung stehenden alten Karten, weder der Gast-
hof noch die alte Leipziger Strase erwahnt sind,

Nach unseren bisherigen Recherchen gewinnt
man den £indruck,dab dieser Gasthof erst ait dem Beu
der Leipziger StraBe um 1804 entstanden ist.,

Eine sltere Datierung der Gastwirtschaft ist niche
nachwelsbar,

Etwa 100 Meter vom Gasthsus entfernt,steht
auf der ostlichen StraBenseite ein sachsisch-weimari-
scher Post-Holbmeilenstedin,der noch deutlich das
tonogramm C A GCarl August) erkennen laBt, Dieser

stein stammt aus dea Anfang des 19, Jahrhunderts,

Nachdem die StraBe den héchsten Punkt des
“"Weimarer Berges™ erreicht hat -- dort wo die StraBe
nach NiederroBla abzweigt -- fallt das Gelande bis zu
einem Taleinschnitt (Durchgang der Bahnstrecke von
Apolda nach OBmannstedt) wmerklich ab, zieht sich
aber nach BOO Hetern wieder bergauf und berchrt das
Dorf OberroBla,

Am Eingang des Dorfes OberroBla, direkt an
der Strade,steht das Haus "der tiefen Nische" ,wie es
friher genannt wurde, Es ist das Heus des “Chaussee-
geldeinnehmers" .,

Hier saic in einer Hausnische der beauftrag-
te Geldeinnehmer und hielt der vorbeiziehenden Fuhr-
leuten an einer langen Stange den S8eutel hin, um die
Chausseegelder abzufordern,

Das Haus wurde dann spater zum Wohnhaus um~-
gebasut und hat dadurch das urspringliche Aussehen
vollig verdéndert.

Dicht neben dem Haus des Chausseegeldein-
nehmers lag das alte Gasthaus von OberroBla,das friher
als "Guts-Gasthof" bekannt war, heate den sehr merk-
wirdigen Namen “Zur Fischerstube” fohrt,

Dieses Gasthaus wurde um 1804, zur Zeit des
@Baues der damaligen Leipziger Strabe,als Wirtshaus fir

durchreisende Gaste und Fuhrleute erbaut,



Hier fanden damals auch Pferdewechsel statt.

Es wurde eine beliebte LGaststatte,such
fur die Bewohner ObLerroBlas und Giste aus der Stadt
Apolda. Auch als Ubernachtungsstétte genoB das Gast-
haus einen guten Ruf.

B8aulich hat sich an diesem Gasthaus wenig

varandert., Die Aufnahme um das Jahr 1900 zeigt uns

das Gasthaus,so wie wir es heute noch kennen,

von den Zesitzern diese Gasthofes sind

uns nur bekannt:

um 1900 Armin Eisenacher
um 1920 Alfred schorcht
bis 1930 Naundorf

um 1930 Ntto Schmidt und Séhne

heute peter Urebler

Unsere «oute B 9b zog si¢h nun suf efner
Hochebene hin,die sich bis Unpferstedt arstreckte.
Nach 3,5 Kilometern Verlauf erreichte sie den 6st-
lichen Oorfrand von Rodigsdorf,

Hier stieB die StraBe auf das Gasthaus,Gber
das wir schon bei der Beschreibung der Route B 7

ausfuhrlich berichret haben.

Gegenuber Cem Gasthaus ,auf der anderen Stralien-

dart wa der Weq nach Kaoellendnrf abzweigr,steht

alte Steinkreuz,mit der eigenartigen,scnst kaum
bekannten Form,

Uber die 8edeutung und historischen Hinter-
grund dieses Kreuzes, konnten wir nichts in Erfahrung

bringen.




Nact $ < S
ach 1,6 Kilometer erreichte unsere StraBe An der heutigen Aufnshme ist erkennbar
- : q ¢ ist @ 5
tas am sudostlichen Dorfrand von Schwabsdorf stehende

alte Gasthaus “Drei Linden”.

baulich wenig veréandert hat,

neugedeckte Dach und die neuen Fenster
naben an der alten Ansicht des Hauses nichts zerstart,

¢ Lindenbaume ., d

diesem Gasthof den Namen gaben,

standen auch schon vor 60 Jahren,

Es handeltr sich um einen sichsisch -
weimarischen Post~igilenstein,der bestdtigr,daB die
damalige Leipziger StraBe eine Poststrafe war, die
van Eckartsberga koamend nach Weimar verlief,

Van hier bis nach Uspferstedt waren es

nocn 1,4 Kilometer, wobei zu berdcksichrigen ist,

da’ die alre StraBenfuhrung auf die Nordseite von

zulief, das Dorf durcheilte und bei dem

uf die Strafe nach Weimar (die heutige B 7)

shme aus den 30er Janren underes

Jahrhunderts Ztwa 700 tlater hinter dem Gasthaus steht stief,um von hier in sudlicher Richtung nach rellingen
der Strabs 1r Meilenstein ,der auf noch weiterzulaufen,
a Hqsutlich leshar di yingemeildelte schrift "1 Meile
Mach den 3erichten des heutigen BSesitzers, Seutlich 1esas 118 gingemeiseLta oL ' Meil

war dieser Gasthof eine Fuhrmannsschenke ,lie vermutlich van MWeimar® tregt.
auch aus dem Anfang des 19. Jahrhunderts stammt,

Auch hier lieBen sich zum Alter dieses Gast-
hofes ketne historischen Belege erbringen.

Da aber zwei Routen,ven Ulrichshalben kom-
mend ,unmittelbar sn diesem Casthof vorbei liefen
(steha Routen A 6 und B 8) und von hier in Richtung
Mellingen weiterzogen, konnte auch schon das Gasthaus
fur die Fuhrleute damaliger Zeit eine Rolle gespielt
naben,

yienn wir such diese erwahnten Routen zeit-
lich nicht genau catieren konnen,so kann man doch mit
aller Wahrscheinlichkeit sagen,daB diese Routenver-
ldufe ins 18 Jahrhundert ,-- wenn nicht sogar froher --

einzuordnen sind, somit kénnte auch das Schwebsdorfer

Gasthaus alter sein,
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,Wem die Geschichte des Vaterlandes, seines Geburts- oder Wohnortes gleichgiiltig ist,
dirfte wohl kaum Anspruch auf einige Bildung erheben.”

Heinrich Gottlob Eisenach 1820 Pfarrer von Stadtsulza

,Wer die Vergangenheit nicht kennt, kann die Gegenwart nicht verstehen
und die Zukunft nicht gestalten.”

Helmut Kohl 1995 Bundeskanzler

Dieses Werk ist in Zusammenarbeit mit Sulza's Historien Freunden entstanden, einem losen Verbund
von Geschichte und Heimat begeisterten Mitbirgern. Vielen Dank fur die Unterstitzung an alle Beteiligten
und das zu Verfugung gestellte Material. Ein ganz besonderer Dank gilt den Verstorbenen,
fir lhre unermiudliche lebenslange Forschung und Archivierung.

Um bestehende Liicken zu fillen, sind wir jederzeit fir Leihgaben zur Digitalisierung und Archivierung dankbar.
Bitte an den Verfasser wenden.
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