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Einleitung

Trotz des sehr speziellen, regional gebundenen The-
mas der Arbelt scheint os mir notwendig, zur Ar-
beitsweise der Stralienforschung einiges Allgemeines
vorauszuschicken. Vor allem ist darauf hinzuwcisen,
dass zur AltstraBenforschung viele verschiedenartige
Fachdisziplinen beitragen. Anhand wichtiger Litera-
tur soll cin Eindruck vom Stand der Forschung ver-
mittelt werden, wid es wird die in dieser Arbeit an-
gewandie Methode dargolegt

L Was Ist StraBenforschung

Die Edorschung der Vergangenbeit der menschli-
chen Gosellschaft hat sich langst in vielo Einzelgebie-
te aufgespalten. Man fragt nicht mehr schiechthin
nach Geschichte, man fragt in vielen Fallen nach der
Geschichte eines joweils ganz bestimmton Dinges
oder Begriffs. Das hommt der Spezialisierung unse-
rer Zeit entgogen, lisst aber auch eine Falle von Ein-
zelhesten klarer hervortreten, Andererseits bemohen
sich um die Kldrung eines besti 1 Gegenstand

oft ganz verschiedenartige Wissensgebiete, Beldes
kann man von der Strale behaupten. Sie hat, wie alle
vom Menschen geschaffenen Dinge, eine lange Ent.
wicklung mit mehreren Abschnitten; man spricht
van einer Geschichte der StraBe als einer der wich-
tgsten und dlesten Verbindungen zwischen Men-
schen, um die sich die Strallenforschung, ein sehr
spezialisicrter Forschungszwely, also, bomaht, Diese
aber ist heine selbstandige Wissenschaft im her-
kommlichen Sinne, sie wird wiederum, damit kon-
men wir zum Zweiten des oben Gesagten, von ver-
schicdenen anderen Cebseten getragen, vermehrt
noch dadurch, dass StraBenforschung zwei nicht
Immer 2u verbindende Seiten besitet, eine praktische
Seite des physischen Tathestanades und eine mehe
theoretische Seite der historischen Uberlieferung, So

sind neben dom Histortker an der Altstralenfor-
schuny, interessiert die Prithistoriker, die Geogra-
phen, Vertreter der Techmkgeschichte, Wirtschafts-
historiker, Verkehrswissenschattler, Militarhistoriker
und andere. Da nicht invmer eln Einzelner gendigend
Spezialkenntnisse so  vieler Gebicte beherrschen
kann, wird auch hier cine Gemeirschaftaarbeit in
Zukunft den gedBeren Erfoly aufzawelsen haben
(vgl. héerzu besonders COPST 1939, 297). Worum geht
es nun bei all diesen Einzelrichtungen? Der Mensch
hat vermuthich von Anfang an nicht llﬁ l'.u\u!wom\,
seadern in elner klei oder pro G
schaft gelebt. Zwischen diesen Menschengruppen
muss o6 mit Errcichon einor gowisson Entwicklungs-
stufe Kontakte gegeben haben, die auf irgendeine
Weise riumliche Entfernung zu Oberwinden hatten,
Hier befassen sich bervits Vertreter vorschiedener
Fachschaften mit der ersten grundiegenden Frage:
Wann it diese Erscheinung urspriinglich aufgetre-
ten? Dabel Ist os gleich, wolche Fachrichtung mun die
Frage stellt und worauf man sic speziell richtet. Ob
man nach dem Weg der Kontakte oder nach der Art
derselben fragt, nach der Stralée (Im weltesten Sinne)
oder nach dem, was auf ihr geschicht (Handel, Wan-
derung von Menschen oder nur kleen, Kriegszlge),
beide Dinge gehiren 2y und milssen also,
wenn auch der Weg eigentlich erst ein Attribut des
Gescwehens, ein Mittel zum Zweck darstellt. von
Anfang an gemeinsam auftreten. Eine Ausnahme
bildet viellvicht der Wasserwey; Ilidsse sind vorhan.
den, ohne dass sie auch 2u Verkehrszwocken benutzt
werden mossten. Sonst aber gilt dies. Der Verkehr
braucht die Strafe und die Strale braucht ihre Be-
nutzung, sonst erscheint sie nicht als salche.

Die Frage nach dem Einsetzen von Verkehr, Han-
del und Strafle ist haufig erdrtert worden, ohne dass
wir bis heute mit Klarheit sagen konnten, wann die-
ser Zeitabschnitt war, in dem sich derart weltrei-
chende Beziehungen zwischen verschiedenen Men-
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schengruppen heraushildoten. Hier hat wohl am
ehesten der Archaologe und Prihistoriker das Wort,
Das Problem Anfange des Handels hat die Fachwelt
schon selt langem beschittigt. 1Da Handel und Han.
delsweg zusammengehtiren, spricht die Antwort auf
diese Frage also auch far die Belange der AltstraRen-
forschung, ki den Zeitpunkt. zu dem sich bereits
Handel nachweisen Lisst oder wahrscheinlich zu
miachen ist. muss sich auch Jer Weyg des Geschehens
erhennen lassen. Und weil far Alteste Zeiten das Frs-
teve eher maglich sein wird, muss sich die Strafien.
und Wegelorschung in diesemn Fall anschliefen. Da
reden die archaologischen Quellen freifich am An-
fang eine kargliche Sprache. Zieht man das bisherige
Wissen der Urgeschichte von den iillesten Zeitepo-
chen Jer Menschheit heran, so ergibt sich, dass
weoWIT einen Groft- und Fernhandel || vor der
Jungsteinzeit kaum crwarten darfen. Wohl aber
komnen die Wuarzeln einer Handelstatgkeit m einfa-
cherer Form durchaus in frithere Zeiten zuriickres-
chen” Aber: ,.orst die Wirtschaftsstufe des festsie-
delnden Ackerbavers || schuf die okonomische
CGrundlage [...] um Handel weiben zu kimnen. - Am
Fnde des 3 [ahrtausends vor Boginn unsercr Zojt-
rechnung abo hat bereits cin Hardel in entwickelter
Form bestanden,. . (JanN 1956, 361L). Soveel kinen
wir heute {iber den Beginn des Handols sagen.

Zwangsisufig muss sich die StraRenforschung, an-
schiieien und an gleicher Stelle einsetzen, denn der
Handel braucht Wege, auf denen er sich vollzieht. Es
ist ja nicht Handel allein. sondern alles, was sich als
kulturelle und zeitliche Dynamik im laufe der
Menschheitsentwicklung offenbart, muss wohl nwehr
wder weniger auch als raumlbiche Dynamak 1n Er-
schetnung getreten sein, Das mag vielleicht gentigen
als Hinweis darauf, dass jede Art von Verkehrstri-
gem zu allen Zeiten vine bedeutende Rolle gespielt
hat als Bindeglied im tatsichlichen wie auch in obor-
tragenem Sinne, D Geschichte der Strafen muss
man somit als wesentlichen Faktor der Menschheits-
entwicklung ins rechte Licht riocken.

Die Frage aber, von welcher Zelt an man von e
gentbichen Strallen, gemik einem bestimmiten techni-
schen Terminus, der weiler unten zu erlfutern ist,
wird sprechen hismnen, st (er das Wesen der Sache
vielleicht weniger van Belang, filr die tatsachlichse
StraBen- und Wegelorschung aber ziemlich entsched-
dend. Denn whe wollen wir jede arulere Art von Weg

heute noch im Golinde nachweisen kimnen, wenn
die Trasse nicht Sparen hinterlic8, div uns noch er-
kennhar sind? Und das kann man doch cigentlich
erst von der Strage als slcher behaupten. Vielleicht
wird sich bei spterer Verfolgung dieses Gedankens
cine Trernlinie xweier Hegriffo findon lagsen, um
eine klare Torminologie zu schatfen

Vertolgt man dirse Cedanken weiter, so taucht als
niachste Froge aul seit wann kennen wir einen ei-
gentlichen Bau und eine bewusste Unterhaltung von
Straen? Mit der Beantwortung dieser Frage wind
sich cin weiterer Trennstrich in der Geschichte der
StraBen ergeben, denn damit beginnt, jedentatls zu-
niichst technisch gesehen, eine wesentlich  neuc
Etappe

Geht man der Problematik rickwirts nach, so
stoBt man auf das welte Fedd der prihistorischen
Wegeforschung. Fs gibt dazu gar nicht wenige Ar-
beiten, denen jedoch fast immer eine gewisse Unsi-
cherheit anzumerken ist, Abgeschen von erhalien
gebliebenen Bohlenwegen durchs Moor werden wir
von einem m urgeschichtlicher Zeit begangenen Weg
kaum noch unmitteibare Spuren im Geliinde finden
kimnen, es sei denn bei Ausgrabungen. Deshalb biel-
ben hier nur die sehundiren Erscheinungen, alles
was wir an archaologischen Resten besitzen, also
angefangen yvom singuliren Gegenstand des Finzel-
fundes tber Bestattungen, Griberfelder und Hugel
mit einem umfangreicheren Inventar bis zu Siedlun-
wen oder sogar befestigten Anlagen mit einem
Hochstmag archiiologischer Reste wie auch prahisto-
rischer Aussagen. Aus diesen allen ist aber fast aus-
schlicBlich nur mittelbar auf vorhanden gewesene
Wege der betreffenden Zeit rickeuschliefen. Dabei
crhebt sich dic entscheidende Frage, wie woil man
die Dinge fiir den Zweck der Wegforschung interpre-
tieren darf. Es wird weiter wnlen bei Besprechung
der Arbeitsmethoden ciniges zu sagen sein dariiber,
ob man so vorgehen darf, wie otwa G, NFUMANN
oder in Shnlicher Weise REmIAN und HeEsSE Auf
wden Fall sieht sich die Wegeforschung fur prihisto-
rische Zeiten mit wesentlich gedBeren Problemen
konfrontiert, als das bei spSteren Jahchunderten der
Fail ist.

Uber die Abschnitte der Entwicklung des Stra-
Beowesens hat man seit langerer Zoit versucht, klare
Vorstellungen zu gowinnen. So gab es bereits 1889
vine Arbeit zum deutschen StraBenwesen von der
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Altesten Zeit bis zur Mithe des 17, Jahrhunderts
(Gasner 1889), in der pdoch das Kapitel . Vorhistori-
sche Zeit” mit bescheidonen Ausfihrungen kaum
drei Seiten fllt. Man wusste um die Jahrhundert-
wende zwar viel Gber die Rdmer, weniger aber diber
prithistorisches  StraBenwesen  Bescheld.  GASNER
(1889, 144) spricht von .rohen Verkehrswogen der
Urzeit” Man kennt allerdings zu dieser Zeit bereits
ein vochistorisches Wegenetz, doch es handelt sich
dabel um grofe Handols- und ValkersstraBen, die nur
annshernd eine Richtung deutlich machen sollen, Fs
habe wohl in Cer ien _schon damal bare,

b |

So kann bzw. muss sich ein Weg der ersten Etap-
pe an alle naturgegebenen Vorzige halten. HERTLIIN
(1918/1970) bemerkt dazu: .Je mwhr cin vorge-
schichtlicher Weg Fernweg ist. desto mehr kann er
sich an noturgegebene Orte halten, an trockens
Hohen und Hohenrdicken, an Passe und Passtiler, an
Wasserscheadon und giinstige Bachaberginge, an
gecignete Auf- und Abstiege. Die vorgeschichtliche
Strafle ist nie reiner Noturweg gewesen, sondeaoy
bestimmt durch den Sparsinn des Wandernden und
Fahrenden, der die naturgegebenen Orte in der ge-

gang!
feststehende Wege” gegeben, aber wie sonst die
Wege und Stege beschaffen sein mochten, ist nicht
mehr zu erforschon. und was daruber gesagt und
gewagt, ist lesder nur Phantasie.” (Gasnex 1889, 1),
Nun, seft GASNER ist die StraBenforschung ein gutes
Swick weitergekommen, wenngleich er in manchem
nicht ganz Unrecht hat SchlieBen wir uns am besten
den cben zitlerten Ausfdhrungen von JAIIN an und
stellen fest Abgesehen von den ungewissen Streif-
zilgen der Menschen im Paldolithikum und Mesoli-
thikum beginnt im Neolithikum ein ausgeprigter
Handel, der seine Wege gehabt haben muss, so dass
damit eine erste Etappe der Wegeentwicklung ein-
setzt. Hauptproblem st dabel dic Festlegung migli-
cher Verlaufe und somit Gewinnung cines glaubhal-
ten Wegnetzes. Sehr viel schwerer wind, wenn
berhaupt, die Frage zu beantworten sein, seit wann
man pk i, gane Linien ciner gewis-
sen Betreoung unterzogen hat, Wenn das nicht be-
reits von Anfang an geschehen sein kann, so gewine
nen wir damit eine neue Etappe der Entwicklung. An
dieser Stelle werden vielleicht die Begriffe Weg und
Strafe, zunichst jedenfalls technisch, zu scheiden

scn

o

Es wird sich dann eine weitere Trennlinie erge
Len, wenn die Unterhaltung der Strafle keine bloBe
Untetchaltung, keine . Wegebesserung™ mehr dar-
stellt, sondemn vine bewusste Nevanlage. Dann nam.
lich, wenn dic Fahigkeit des Menschen soweit gedie-
hen ist, dass er nicht mehr ausschlieBlxch aut
Nutzung des von Natur aus giinstigen Verhalmisse
angewiesen ist, sondern sich technisch dar0ber hin-
wegsetzen kann, Dicse drei groen Etappen haben
freilich nicht allein technische Bedeutung, sic henn-
zelchnen auch ganz erheblich die Art des auf der
Strafle sich abspielenden Verkehrs

eigr Weise verbinden lernte. Wo wir solche
Komponenten einer Strake  liickenlos  nachweisen
kisanen, sind wir der vorgeschichtlichen Entstehung
dersedben sicher.”

Ein Weg kann auf diese Dinge noch nicht verzich-
ten, wenn er hin und wieder an manchen Stellen ein
weniy betrout wird. Er gewinnt aber dann erheblich
an Bedeutung; denn aus einer, wenn auch spirdichen
Unterhaltung darf man aul anndbernd regelmifige
Benutzung schliefen, Wann froilich lasst sich so et-
was im Gelinde glaubhaft nachweisen? Diese Etappe
reicht alleedings bis in unsere Zeit hinein, Wean man
in der Annahme nicht fehl geht, dass viele mittelal
terliche Wege auf urgeschichtliche zurtckzufiluen
sind, dann st es oft fOr Jange Zeit bl diesem ziom-
lich passiven Strafenwesen geblichen. So sind frei-
lich .bereits” im 13. Jahrhundert die Inhaber des
Geleitsrechts fur die ReichsstraBen verpflichtet pe-
wesen, Straten und Brocken in gutem Zustand zu
halten (HER1rey 191819, 57), aber auf eine bewuss-
te Neuvanlage geben solche StraBen noch kaum ze-
rick,

Diese letzte technische Etappe beginnt zwar
schon cinmal im antiken rémischen Hereich, wo
Strallen zwar auf urgeschichtliche Wege zuriickge-
hen kannen, aber meist neu und auch nach festen
ingenieurtechnischen  Gesichtspunkten  angelegt
werden; jedoch muss salche Kenntnis und Bautitiy-
keit sehr stark in Vergessenlwit geraten sein, so dass
fiir manche Geblete Deutschlands erst die Thtighelt
der Franzosen, die am Beginn des 19. |ahrhunderts
fur das Heer Napol in verschaed Gegend
Strallen v8llig new anlegten, diese letzte Ftappe der
Straferentwicklung  einkitete, Nun begann  der
Chausseebau der Neuzeit. Thre Kronung findet die
planmidige Errichtung von K trallen heute Im
Bau vielspuriger Autobahnen, wobei oft in ineres-
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santer Welse die Linentithrung fiitester stark natur-
gegebenar Vorbindungen wieder anklingt.

Stellt man andere Gesichtspunkbe in den Vorder.
grund, vor allem meby das sich auf den Strafen voll-
zichende Verkehrsgescheben, so wird man 2u ande-

s - paprersinatie . Dinkatong

¥weiligen Entwicklungsstufe der Cesellschafl ont-
sprechend - immer wieder anders, stets aber als Best
losung der gerade auftauchenden Probleme. KasT
zeigt das am Baisple! der Ramaorstraien, die, wie er
sagt, .der optimalen Vorstellung eines K tra-

ren Cliederungen der Stra icklung k

denn die Benutzung der StraBe crlebt einen so hiufi-
gen und vielgestaltigen Wechsel wie die Geschichte
selbst. Van dicser Seite geschan ist eine Geschichie
der Stralien ungleich interessanter, aber auch schwie-
riger. Da wiire beispielsweise viel zu sagen Gber das

Eatatak

Sennetzes zo ihrer Zeit sohr nabe gekommen™ sein
worden. Sle erscheinen aber sus unserer heutigen
Sicht betrachtel dibecholt: Optimalvoestellung
auf diesem Gebet st otwa die Autobahn; Gonoratio-
nen nach uns, die wiederum auf einer anderen Stufe
steben, werden eine andere, noch weitergreifende

Coloitswesen, Handol und Kriegszige, das
cines Nachrichtenwesens (in Deutschland  kommt
etwa wmn 1600 ein geregeltes Fostwesen auf), Zoll-
und Gronzprobleme und anderes. Das alles aber ist
schan kaum noch reine Straflenforschung, sondem
die ganyze umfangresche Geschichte selbst. Der Stra-
enforschung aber geht es vor allem um den Weg an
sich, der in der Gesamtheit historischen Geschehens

Optimalvorstellung davon haben MaSigebend fiir
die technische Entwicklung ist auker diesem Goesotz
des Optimums das Naturgesetz des kleinsten Kraft-
males oder das Prinzip der  geradesten Bahn, man
lann auch vom Sparsamkeits- oder Rentabtlitits-
prinzip sprechen (KASIL 1957 und anders). Das tech.
nische Optimum aber der Auvsfithrung emes Weges
ist gebunden an den verkehrstechnischon Entwick-
lungsstand. Line Autobahn hitte im Neolithikum

meist nur Mittel zum Zweck darstellt, Verbindung
ermoglicht. 50 mag auch unser Schama gerechtfertigt
sein, bed dem wir von technischen Fragen der Linien-
fuhrung ausgehen: Die oben skizzierten drei Etappen
des physisch-technischen Zustandes einer Stralle. s
st solbstverstindlch, dass zwischen Beschaffenheit
und Funktion der Strale in pedem Fntwicklungsab-
schnitt eine Wechselwirkung besteht (Kasti 1957,
10}, Doshalb ist nochmals auf das am Anfang Gesag-
te hinzuwelsen: Vertreter verschiedener Disziplinen
missen ebenso m einer Wechselwirkung, wie sie der
Forschungsgegenstand aufweist, zusammenorbeiten,
Der Wegeforscher muss nach Umwelt, Verlauf und
Benutzung seinér o untersuchenden Stratée fragen,
und der Historiker muss nach den jeweils konkret
anzutreffenden Strafien baw. deren Netz fragen

For die rein technische Scite gibt es aus der Sicht
des Technikers eine Darstellung zur Entwicklung der
Stralée (KASTI. 1957, 1-8), Dort wird in knappen und
treffenden Worten das Wesen der StraBenentwicks
Tung von den Anfilngen bis heute gekennzeichnet.
Vor allem wird darauf hingewiesen, dass die tachni-
sche Entwicklung ,in urséchlichem Zusammenhang
mit der gesamten gesellschaftlichen Entwicklung der
Menschhelt [ ] steht™ So gibt die Entwickiong des
Menschen Ansto zu elnem anderen Prozess, dem
wawangsliufig naturgesetzlichen Streben nach dem

hetne Berechtigung gehabt

So mieht sich eine Linie bis zur Gegenwart, deren
Stationen man  etwa' Pfad-Weg-Strafie-Autobahn
nennen kann Dee Beginn aktiver baulicher Maf-
nahmen des Menschen am Weg ist im groBen prihis-
torischen Zeltraum schwer zu foderen. Geprigt wer-
den solche Madinahnwn von den Gegebenhwiten der
Umwelt: geographische, geologische, orographische,
hydrographische und klimatische Verhaltnisse haben
entscheidenden  Einfluss darauf. wie der Mensch
seine Wege und StraBen gestaltet Auch die wach-
sende Besledlungsdichte einzelner Landschaften wig
der Erde Uberhaupt hat grofen Finfluss auf den
Straflent gehabt. Sol cine Verkehrsleitline
flichenbaft wirken kann (Kanise 1936, 81), gibt es die
Maghchkeil, jeder Ungunst der I'rasse auszuwel-
chen So wird vornehmlich an jenen Stellen, dic von
Anfang an eine Bindelung aller Varianten crzwan.
gen, wie Pisse, Furten, Kimme etwa, weil die Aus-
weichmaglichkeit fehlt, eire Unterhaltung und He-
treuung schon frihzeitig notig geworden sein. Spater
engt sich die Leit-Flache immer mehr zum schmalen
Strotfen ein wnt der eigentlche Strafenbau wird
unumginglich. Besondere Beachtung verdienen na-
tirlich die anthropogeographischen und anthropo-
genen Verhiltnisse, dic mit zunchmendem Entwick-

technischen Optimum.” Und dieses Opti ist
nicht absolut aufzufassen, sondern erscheint - der

lung; { der Gesellschaft immer groferen Finfluss
auf die Verkehrsvorbindungen nehmen.
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In der Entwicklung des direkten SteinstraBen

kennen wir nur drei Hihepunkte, zwischen denen
lange Zetters viner Stagnation der Entwicklung L
gen. Das ist der Gberraschend hoch entwickelte Stra-
Benbau in Kreta um 2000 v. Chr,, der .alle Elemente
des modernen Steinstralenbaus bereite voll entwi.
ckelt” zeigl Hiervon getrennt durch cine lange Zeit
der Stagnation (ritt dann erst wieder der Straflenbau
im rénischen Imperium als Hishepunkt horvor, der
zwischen etwa 400 v.Ch und 200 n. Chr. ein bedeu:
tendes Straflennetz schuf Hieraud folgt wieder cin
Niedergang fiir lange Zeil, s in der Newzedt franzs-
sische und englische Ingenoure die alte romische
Tradition aufrehmen und die Anfinge der beutigen
Stratienbautechnik schatten, begmnend mit Gautier,
der um 1700 dirokt an die tomischen Grundlagon
wicder anschlieBt, (weitere Finzelbeilen daza, sowie
spezeelle Literatur bel KASTI (1953 u. 1957),

Wir schen, dass Stralenforschung  trotz  Jer
scheinbar so engen Thematik ein sehr weites Feld
einschlicBt, auf dem man recht verschivdenartig ar-
beiten kann. Dafir aber fehlt bis heute eine alles um-
schliefiende methodische Basis, Diese Aufgabe ist
noch zu ldsen, und zwar die einzelner Arbeitsrich-
tungen der Strallen: und Wegedorschung zu benen-
nen, sie klar zu umpgrenzen sowle Inhalt. Ziel und
Verhiitnis zueinander aufzuzeigen, wie auch den
Vertredeen aus  benachbarten  Forschungspebicten
Ihre besonderen Antede an dieser Arbeit zusuwes-
sen. Und dann erst, wenn die Weglorschung uiber ein
brauchbares methodisches Grundgerasl  vertigt,
kann mit dem systematischen Sammeln von Cinzed-
fakten begonnen werden als den letlen emes ferner-
hin zu vollendenden Ganzen. Wir missen erst wis-
sen, was Altstrafenforschung sein soll; dann sind
Ergebnisse dementsprechend zu bringen und danach
werden wir besser sagen kimnen, was StraSenfor-
schung, ist.

1L Ceschichte und Stand der Forschung

1La Allgemeiner Forsclumgstand

Die Literatue zum Thema alte Wege und Stralien in
threr vollen Breite von der kleinen, oft unwissen-
schafthichen und lokal sebr eng begrenzten Abhand-
lung in einer Heimatzeitschrift bis zum groferon
Versuch mit wissenschaftlichen Methoden verschic-
dener Art gibt uns ein Bild daven, wie sich die For-
schung entwickelt hat und wie welt sie bis heute
gekommen ist. Dic Anfinge gleichen etwa dem e
ginn der Vorgeschichtstorschung (Core 1939, 267),
Jo. man kann sagen, .doB dic StraBendorschury ur-
springlich aus der Vorgeschichtsforschung, hervoe-
gegangen st Die starke Entwicklung, teds aus ro-
mantischem Antrieh, dor Vorgeschichtsforschung im
Anschluss an die Fredheltskriege 1813 in Deutschland
risckte auch die Frage nach alten Straen in den Vor-
dergrund. Vieles damals Gedachte und Geschriebene
Ist allerdings hweute nicht mehr zu verwenden, denn
oft lag dic Metnung zu Grunde, erst die Romer hi-
ten das | wikste und unwegsame Germanien™ mit
richtigen Straen versehen.

K. Sciumacion (1909, 256) hat einmal diesen
Forschungsabschnitt des 19. Jahrhunderts treffend
rusammengefasst: . Auch den Wegen der vorrdmi-
schen Periode hat die archiiologische Forschung
schon lange ihre Aufmerksamkeit zugewandt, wenn
auch meist nur in theoretischer Weise. Vor allem
waren os die in der anttken | Meratur erwithnien
Handels- und Vidkerstraien, deren Verlauf man zu
ermitteln suchte So die StraBen des Bernstein- und
Zimnhandels, die alten Salzstraten, de Wege des
wetruskischen” Tauschverkehes, tiber deren Richtung
und Art Diodor, Strabo, Plinius, Ptolemius uw.a. man-
che brauchbaren Andeutungen bleten, ebenso die
uralten Volkerstraen, welche die Cimbern, die Scha-
ren des Ariovist, die Telvetier, die Legionen Cisars
nach den Nachrichten dér Alen gerzogen sind”
SOIACHER stellt jedoch eindeutig fest, dass eine
rein praktische Forschung im Anschluss an diese
theoretischen Erwagungen bis zu seiner Zeit kein
rechtes Ergebnis gebracht hat  Aber die Versuche,
diese Wege awch im Terrain nither festzulegen, haben
nur selten zu hmb Ergebni gefithrt” Er

&

nennt an  grog f, den  Arbeiten

dieser Zeit vor 1906 | SQINTIDER (1882-1890), dessen
Arbelt eine Chersichiskarte der altesten Wege Im
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Quelle: Autor: Lothar Joachim Radig
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Lothar Joachim Radig’l

berichtet in einem Biographie:
unverdffentlichten 1935¢ 1939 Lehre zum Uhrmacher in Wormditt ur
Manuskript Gber die | RonigsbETdy |
unterschiedlichen 1939¢ 1945 Militar und Kriegsgefangenschaft in
Norwegen

Verlaufe der

1951 Meisterbrief als Uhrmacher in Erfurt
Kupferstrasse

1952 selbststandiger Uhrmachermeister in Bad Si

1958 bis 1990 Ortschronist der Stadt Bad Sulza

1978 Stadtkonservator fir die Saline technischen
Anlagen Bad Sulza

Die Verlaufe der verschiedenen Routen der Kupfertransporte

aus der Gegend um Mansfeld und Eisleben P Hobbyhistoriker ljmd Kthurschaﬁeqder N R ) ) ; y
nach den Kupferhitten des Thiringer Waldes - & A S Nf uA3s 1 dzf G dzNBf t S ! 1 uA gad N u S)f A
in Schleusingen,Grafenthal,Steinach,schwarza,Eisfeld, - Initiator und Mitbegrinder des Salinand spater Heimatmuseums
Arnstadt ,Ludwigstadt und Hassenthal. - in Bad Sulza

- seit 1960 Historische Dokumentationen und Arbeiten zur

- Stadt und Heimatgeschichte

- (u.a. Schlacht Jenauerstedt, Salineund Stadtgeschichte Sulza,
- Kloster Heusdorf, Chorherrenstift Bergsulza, Edelhof Sulza,

- Thiringer Apotheken)
von - Buchautor und Autor verschiedener geschichtlicher
Lothar-Joachim Radig - und heimatkundlicher Publikationen

und
Karl-Heinz Lohse



in den heimatgeschichtlichen Serichten (ber das
stradenwesen ¢(es spatan Mittelalters im ostdeutschen
Raun werden neben vielen StraBenzigen,die den thiringer
naum durcheilen und fOr die Wirtschaftsgeschichte von
bemerkenswerter 3adeutung Jaron.in wenigen Fallen auch
die Kupferstraie, — oder genauer gesagt: die Kupfer-
strasen = erwahnr,

Es ist (ber diese alten Handelsstraflen,die in den
Berichten als "Konigsstrade” oder "Hoh2 StrabBe" ,als
“salz- und ‘/einstra3e", als “"Kohlenstrade" usw. bezeichnet
werden,viel geschrieben worden, Trotz aller Grindlichkeit,

mit denen die Autaren ihre damasligen Forschungsergebnisse
niedergelegt haben,mudten sie doch eingestehen,dab viele
stralenverléufa mit Fragezeichen zu versehen sind,de

e, NS I : 3 = z :
ﬂﬂ%ﬂ%ir‘k‘&&E@a A ! LGS, A e A _) : ihnen kein hinweisendes und sussesgekraftiges Katenmaterial

BN Y 1 4 = d
Dbl TH L) S ) 3 g A
3 !““:ﬁ R ‘ ATl VS gt e (e ‘ y aus fruneren Zeiten zur Verfigung stand und sie,mehr oder

weniger,euf Hinweise alterer Birger und mindliche Uber-
lieferungen angewiesen waren,

Autfallend an diesen Arbeiten ist,dal eine der
wichtigsten slteren Strasenzige,die sogenanare Kupfer-
strafle mit MNebenstraBen und Abzweigungen, kaum Erwahnung
fand, Man gewinnt dan Zindruck,daS die /wtaren diese
Kupfergtrale in ihren Seschreibungen bewuBt umgingen,da

Mittelalterbicher Wagenzug. Teil eines Wagenzuges mit schiitzendem Celeite (16, und Anfang 17, thlh.lmdeﬂ)& Dc‘s_ ?{Iene. war
es

gut bewaffnet mit Faustrohren und Degen, Plerd und Waflen waren E ihnen soviel wie gar keine belegbareo Unterlagen und

Aufzeichnungen (bar diese StraBenverlaufe bakannt waream.

Wenn man z,8, die sehr ausfihrlichen und genauen
Serichte (ber den Kupferbergbsu, die Produktionszahlen
und Forderungsmethoden des Rohkupfers und alle dazuge-
hérigen Verhandlungen und Vertrage Ober Verkdufe und
Gewinnerzielungen grindlich durcharbeitet,dann mu8 man
faststellen,da es auch hier keine Minweise auf Kupfer-
transporte und Transportwege gibt ,sondern nur auf die
Verarbeitunysstatten hingewiesenwird.

Uiese Transpartwege die einen Teil des mitrel-
deutsciien Raumes durchzogen und heute noch in manchen
Gegenden im Volksmund den Namen *Kupferstrate™ fihren



und als sclche auch in letzter Zeit irrtumlich so
beschriftet wurden , haben mit den alten Transportwegen
wenig yemein, UDiese falschen Markierungen der soge-
nannten “kupferstraie” ,die oft in die heutige heimat-
kundliche Geschichtsschreibung kritiklos Gbernommen
wurden,geben van dem Verlauf der alten Transportstrecken
ein oft vollig irrefuhrendes Bild,

Nach mehreren 2egehungen dieser fragwirdigen
viegstrecken und Vergleiche mit alten Katasterkarten,
¢ie in einigen Fallen noch die Bezeichnungen “Kupfer-
straBle” wveramerken,konnten wir feststellen,dal die
Transpartstrecken oftmals einen ganz andaren Verlauf
genommen haben und mit den heute bezeichneten “kupfer=-
stralen” nicht identisch sind,

S0 standen wir vor der Aufgabe diese Fehler zu
korrigieren und die wirklichen slten Stralenvarliufe
im Geldnde aufzuspiiren und in der Eeschreibung der ver=-
schiedenen Transportwege ,sawie durch richtige Eintra=-
gungen in den heutigen Gel&éndekarten die wiklichen
alten streckenfihrungen deutlich zu machen,

UaB uns bei dieser sehr aufwendigen Forschungs-
arbeit auch Fehleinschatzungen (ber bestimmte Teil-
strecken unterlaufen sein kénnten,wollen wir nicht
ausschlieSen,

Gesagt mull ater werden,del wir mit aller Grind=-
lichkeit an diese Arbeit herangegsngen sincd und keine
Mihe unc Zeitaufwand gescheut haben,um den Verlauf der
alten KupferstraBen dorthin zu legen,wo sie einst unsere
Heimatgegend durchliefen und mit fhren Gasthéfen und
Fuhrmannsherbergen der Landschaft ein bescnderes Gepriége

gaben.

In der heimatgeschichtlichen Literatur,wo ver-
einzelt die Wegeverlaufe der einzelnen Teilstrecken der
Kupferstrade Erwahnung finden,wird meist nur die allge-
meine Richtung der Wegeverlaufe angegeben,dann und wann
werden Namen von Ortschaften genannt,die von den Kupfer-

transporten aber kaum berdhrt und meistens umgangen wurden.

Genausres ist Ober die Aufbereitunnsstatten des Rohkunfars
geschrieban worden ,die auch die Anlauf- und Endziele der
Transporte waren.

In diesen historischen Beschreibungen wurde
nie bericksichtigt,dal viele damsligen Transportwege im
heutigen Gelaénde als StraBen oder Siege nicht mehr vorhan-
den 3ind und somit in neueren Geléndekarten such nicht
mehr verzeichnet wurden,

Nach Vergleichen altarar mit neueren Gelande-
karten zeiqte sich,daB einzelne Teilsticke dieser alten
Kupferstrallen heute noch im Gelande nachweisbar sind,
die &n wenigen Fallen auch heute noch bei der Bevilkerung
als "Kupferstraje” bekannt sind und unter diesem Namen
auch 1n einzelnen neueren Karten so bezeichnetr werden.

Unberdcksichrigt blieb auch in diesen EBerich-
ten,osh es menrere XKupfertransportweqge gab,die zu ver-
schisdenen Zeiten cdenselben Zweck dienten,aber einen
eigenen Verlauf? nahmen,.In vielen Fallen trafen sie mit
einer anderen Transortstrecke zusammen,um deann als
Kupferstraibe weiter zu laufen.

in der heutigen Landschaft sind grodere
Strecken diese alten Kupferstraben teilweise durch die
Separation und die dadurch erfolgten tevaufreilungen und
Zusammenlegungen von Feldsticken véllig verackert und

e 1 n e

durch neuangelegte sogenannte Separationswege im Gelande
kaum noch erkennbar. Teilweise wurden auch einzelne
Strecken diaeser Kupferstralen zu befestigten StraBen
ausgebaut und verbreirtert.

Auch durch den Bau der Eisenbahn wurden einige
Wegestrecken unterbrochen und somit fur die weitere
Nutzung fir Xupfertransporte unbrauchbar gemacht.

An manchen stellen kenn man den Verlauf dieser durch-
schnittenen KupferstraBe, rechts und links des Sahnkérpers,
andesutungsweise noch im Gelande erkennen.

An einigen stellen ist der ehemalige Varlauf der
Kupferstrade auf verackarten Feldern noch als Absenkung
oder Vertiefung im Gelande erkennbar, Uie wenigen, oft
racht ungenauen Hinweise der landlichen Zevolkerung,
kaonnen dber den Verlauf der alten KupferstraBe, deren
Spuren auf ihren Feldern nur noch andeutungsweise erkenn-
bar sind,nur noch ungensue Auskunfr geben, Zltere hand-
gezeichnete Furkarten,wia auch Gelandekarten aus der
Vorseparationszeit ,in denen diese Strabenzige noch ver=-
zeichpet waren, sind in den Orts-und Kreisarchiven nicht
mehr auffindbar,

Uie vorhandenen Teilstiicke der KupferstraBe, die
noch unverandert die Zeit iOberstanden haben, sind nur
noch als fast unbefahrbare Feluwege erhalten, fur die
Erfarschung aber von besonderer 3edeutunc und Aussage-
kraft, Bedauerlich ist,daB die einzelnen ‘'egestrecken
zeitlich nicht einzuordnen sind., Es gibt dar(ber %eine
Hinweise und Aufzeichnungen,

Von den alten Ylegesteinen an diesen Strasen, die
meist den Richtungsverlauf -- teilweise mit Entfernungs-
angaben -- markierten, sind viele im Laufe der Zeit
beseitigt oder durch Verwitterung der Inschriften unlesbar
ueworden,

Erfreuliche Hinweise auf einige Strecken des
Varlaufes der KupferstraBen, brachten einzzlne Kataster=-
akten aus dem 19, Jahrhundert, nach denen wir einige Ver-
laufe der KupferstraBe fast genau festlegen und somit
manche Wissenslicke schlieBen konnten, Wir stieBen hier
auf Stradenverliufe mit der Benennung "Kupferstrabe" , die
wir zwar schon vermuteten,die aber bis dahin nicht beleg=-
bar waren., Selbst die Bauern,iiber deren Felder sich diese
StraBen hinzogen,wuBten nicht,dal hier einst ein Teil-
stuck einer KupferstraBe verlief.

viir missen uns also darauf beschranken,den uns
bekannten verlauf der einzelnen Teilstrecken der Kupfer-
stralBen mdglichst genau zu beschreiben,um in den heutigen
Gelandekarten verzeichnen zu kénnen.
0Ob es noch andere Nebenstrecken der alten Kupferstraden
gegeben hat, ist durch den Mengel an &lteren Karten-

materials nicht belegbar.



Seachtlich ist,daB die verschiedenen Wegestrecken
oftmals nur wenige Kilometer auseinander liegen, um
sich an bestimmten Punkten wieder zu einer gemeinsamen
‘Yegestracke zu vereinen, Diese Tatsache stellte uns bei
dieser Forschungsarbeit vnar die Frage: warum gibt es so
viele ‘iagestrecken fur den Kupfertransport,die mit nur
geringem Abstand zu einander im Gelande verlaufen und
doch alle zu denselben Aufbereitungsstatten des Roh-
kupfers fuhren?

Sei der Betrachtung der Gelandeformationen,die von die-—
sen Transportwegen durchzogen wurden,war die Antwort
tald gefunden.

Wie das bei anderen alteren Strabenzugen erkennbar
ist (z.3. bei der "Hohen StraBe" oder der "alten Leipziger
Strasae") spielte die GCelsndeformation eine badeutende
Rolle. Sevorzugt wurden Stralenverlaufe,die sich auf
trockenen Hohenricken entlang zogen,die Suimpfe und feuch-
te Gelindestlicke umgingen und méglichst groSers \Wald-
sticke mieden,weil gerade hier die Gefahr vor Uberfiallen
zu grofll war. VWichtig war auch fior denVerlsuf der Kupfer-
strallen,dal méglichst hohe Berganstiage umgangen wurden,
denn fir die schwerbeladenen Fahrzeuge mit Kupfererz
gab es nicht Uberall Gasthofe mit Vorspanndienst, wo
kraftige Pferde leihweise zur Verfigung gestellt werden
konnten. Man bewegte sich also moglichst nicht in allzu
steilem Geldnde,um die eigenen Pferde auf dieser langen
Transportstrecke nicht zu (beranstrengen.

Auf die an der KupferstraBe liegenden Fuhrmanns-
gasthofe ,die meist auf ein hohes Alter zuriickblicken
konnten und die den Fuhrleuten Gelegenheit =zu einer
kurzen ast und zu einem kraftigen Essen ein luden, in
vielen Fallen auch Méglichkeiten zur Ubernachtung boten,
waerden wir bei der Betrachtung der einzelnen Wegestrecken
noch zu sprechen kommen.

23 ist an anderer Stelle schon gesagt ,daB das
Alter der hier zu betrachtenden Transportweqe nicht
genau bestimmbar ist.

nach der umfangreichen Aarbeit von Ekkehard
westarmann sind bestimmte Strecken der KupferstraBe
schon lange vor der Zeit der Kupfertransporte als Handels-
stralien genutzt worden und bekamen erst eine Sedeutung

als “"KupferstraBe“”, als die Rohkupferfuhren nach den
Saigerhitten des Thiringer Waldes,die um die Mitte des
15. Jahrhunderts entstanden, geleitet wurden.

Diese Saigerhdtten,in denen das Rohkupfer ge-
schmolzen und zur weiteren Verarbeitung aufbereitet
wurde ,waren die Anlaufpunkte und auch die Endziele der
aus der Mansfelder Gegend kommenden Transporte.

Die erste bekannte saigerhitte im Thiringer Wald
wurde 1461 in schleusingen gegrindet. Schon 1462 folgte
die Erbauung von Saigerhitten zu Gréfenthal und Hohen-
kirchen, 1464 zu Steinach, 1472 zu Schwarza und 1479 zu
cisfeld. 1471 ist erstmals die Ssigerhitte zu Arnstadt,
1486 zu Ludwigstadt und 1488 zu Hasenthal nachweisbar,

Zusammenfassend darf man sagen,daB die uns heute
Lekannten Teilstrecken der KupferstraBe bis in die Mitte
des 15.,Jahrhunderts zurickzuverfolgen sind, Einige Weg-
strecken,die \Vestermann anfihrt ,die eraus den Geleits-
registern von 1543 ,die im Staatsarchiv Weimar liegen,
zusammengestellt hat,sind heute im Gelande nicht mehr
auffindbar.

Wlenn man bericksichtigt,da® die Vege der Kupfer-—
transportstrecke weiter nichts als unbefestigte Feldwsge
waren ,die besonders in Regenperioden und in Winters-
zeiten fast unpassierbar wurden, so wird es verstandlich,
da® an den StraBen in verschiedenen Abstanden private
Schmiedewerkstatten errichtet waren,in denen die Fuhrleute
bei eventuellen Unfallen Reparaturarbeiten an ihren Fahr-
zeugen und Beschlag der Pferde durchfihren lassen konnrten.
tlenn auch die Transportwagen sehr stabil wund widerstands-
fahig gebaut waren,so kam es doch immer wieder,durch
die enorme Belastung der groBen Gewichtsmengen des Roh-
kupfers zu Achsen- und Radbrichen,die auf den unbefestig-
Vlegen unausbleiblich waren.

Nach den erstellten Tabellen durch Westermann,befdrderte
ein Kupferwagen durchschnittlich etwa 30 Zentner Roh-
kupfer,

Uiese schmiedewerkstiatten (wie auch die Fuhrmanns-—
gasthéfe) sind markante Hinweise und Anhaltspunkte fir
die Bestimmung des Verlaufes der alten KupferstraBen,

Um bei den folgenden Beschreibungen der vielen
einzelnen Teilstrecken der Kupferstralen die Verlaufe
nicht unibersichtlich zu machen, haben wir die einzel-
nen Wegestrecken mit groSen Buchstaben (Route A ader 8
oder 3 1 wusw.) versehen,

Bei Abzweigungen von einer Strecke zu eineam anderen,
eigenen Verlauf, beginnen wir die Beschreibung dieser
neuen Vegefihrung von der Stelle ,wo die Abzweigung be-
ginnt,

Vor der 2eschreibung einer bestimmten Wegestrecke
haben wir zur besseren Ubersicht, in einem Kartenaus-
schnitt farbig erkennbar gemacht, E£s ist &lso immer nur
die Wegestrecke farbig markiert,die daenn in der Folge
beschrieben wird,



Verzeichnis

der verschiedenen Routen der Kupfertransporte

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Al

81

Bl

Bia

Bib

82

83

Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach -
Oberfarnstedt = Querfurt — Nieder Schmom -
Grockstadt - Spielberg — Liederstedtr -
Vitzenburg - Nebra - Kriebsholz (Waldchen) -
Birkigt - Gasthaus “"WeiBer Schwan) auch
"Kalter Hase" genannt

Nebra - westlich Wippach - ostlich Orlaberg =
Nahe Gasthaus "Wespe~™

Querfurt — 3arnstadt - Steigra - Karsdorf -
Wetzendorf - oberhalb Wennungen - Gasthof
"Kalter Hase" - Gasthof “Wespe" - Bernsdorf -
Gasthaus "Zum kiuhlen Brunnen - Gasthaus "Groner
Jager"— Vorwek Hohengosserstedt - Herrengosser-
stedt - (1i1llingscorf - rRudersderf

Gasthaus "Zum kohlen Brunnen™ - Draunsroda =
Gottfriedsroda = Eisernes Tor - Wastung Altpfeil
Thiosdorf — Rudersdorf

(Abzweigung) Eisernes Tor - Gasthaus "“Zum kalte
Frosch™ = Wistung altpfesil

Thusdorf - Rudersdorf - zwischen Pollakenhdgel
und Mauseberg - OberreiBen - Rohrbach- Liebstedr
Thusdorf - Nirmsdorf - nérdlich wWillerstedt -
Oberreiben - Rohrbach - Liebstedt
Herrengosserstedt - Teutleben - 3uttstadt -
Vidstung Schafendorf - Niederreiden - OberreiBen -
Rohrbiach - Liebstedr

Herrengosserstedt - Teutleben - Buttstadt -
Wistung Wenigenbuttstadt - westlich tiederreiSen
westlich OberreiBen - Windmihle OberreiSen -
ostlich KRohroach

nudersdorf - ttauseberg - Petersberg - Wistung
Oberhofen = 'Jistung Putschendorf - Liebstedt

Route

Route
Route

Route

Route

Route

Route

85

86
B7

39

B9a

OberreiBen - Rohrbach - &stlich Leutenthal -
6stlich Sachsenhausen - Wohlsborn - Grof-
kromsdorf - Kleinkromsdorf - SaBenborn -
Umpferstedt

Ulrichshalben - Vviiegendorg — Richtung Mellingen
Ulrichshalben - Rodigsdorf - Viiegendorf -
Richtung Mellingen

Ulrichshalben — westlich schwabsdorf -ostlich
Umpferstedt - Richtung Mellingen

Eckartsberga - Mallendorf - ReiBdorf - Rannsted:
Zottelstedr

Eckartsberga - westlich an Mallendori vorbei -
Neustedt -Rannstedt - Zottelstedt - Vegestein
oberhalb wvon OBmannstedt

Eckartsbergas - Gasthaus "Poche™ - OberroBla -
Rodigsdorf - uchwabsdorf - Umpferstedt

Route A

Eisleben -- Bischofrode —— Rothenschirmbach --
Oberfarnstedt -- Querfurt —- Nieder Schmom --
Grockstadt -- Spielberg -« Liederstedt -~
Vitzenburg -- Nebra -- Kriebsholz (wWaldchen) --
Dirkigt -- Gasthaus "Kalter Hase”



Route A

StraBenverlauf von der Stadt Eisleben
bis zum Gasthaus "\lfeiBer Schwan"

sudlich der Abbaugebiete des Rohkupfers um die
stddte Hettstetrt und Mansfeld,liegt die alte Bergbau-
stadr GCisleben.

Von hier aus ist der Verlauf der ehemaligen Trans-
wege des Rohkupfers in sidlicher Richtung heute noch
genau im Gelande verfolgbar und ist
Gelandekarten als befastigter

auch in neueren
StraBenzuy verzeichnet
worden,

Daraus wird ersichtlich,daB die alten Transport=-
wege in spateren Zeiten zu festen Strafen ausgebsut und
in das heutige StraBennetz einbezogen wurden,
Cemerkenswert ist, daB durch den Ausbau,mit teilweiser
Verbreiterung des lleges, der StraBenverlzuf, bis auf
wenige Stellen,

%8 ist die heutige Strae B 180, dis von Siers=-
leben in sOdlicher Richtung auf Eisleben zustrebt,

Hinter Eislesben zieht sich die Strale mit einigen
iindungen auf den o6stlichen Oorfrand von Bischofsrode

zu,um sich dann mit einigen Krimmungen Gber den
"Hornburger Sattel"”, einen Hohenzug vn 273 Meter
Erhebung,zu ziehen, um dann nach Rothenschirmbach zu
verlaufen.,

Geologisch ist der Hornburger Sattel die Scheide
zwischen Mansfelder - unc sengerhausener Hulde.

Hier macht die Strabe eine leichte Siegung in
siddstlicher Richtung und erreicht dann den Westrand
des kleinen Crtes Oberfarnstedt, Veiter im sddéstlichen
verlauf wird dann die Stadr Querfurt erreicht,

Querfurt spielt bei der Betrachtung des verlaufes
der alten Transportwege eine besondere Rolle, denn
hier beyann der wichtigste und makanteste StraBenzug,
den wir a8ls Route B beschreiben werden.

nicht verandert wurde,

Nach Verlassen der Stadt Querfurt verlauft die
strade in sidwestlicher Richtung,zwischen dem soge-
nannten "Kuhberg™ (231 mtr.Hohe) und "Poppenhbhe”

(235 mtr . Hohe) ,en dem Kalk-Berg vorbei und erreicht
nach 4 Kilometern den ostlichen Ortsrand von Nieder-
Schmon, Nun nimmt die Strafe einen s(dlichen Verlauf
und erreicht nach atwa 1,8 Km, den \lestrand des Dorfes
Grockstédr,

Der weitere StraBenverlauf geht in sudéstlicher
Richtung am wastlichen Rend des Dorfes Spielterg
vorbei und zieht sich mit einigen Windungen zu der
Ortschaft Liederstedt.

Die Strace macht nun eine westliche Schwenkung,
um dann weiter in sOdlichker Richtung nach 1,8 Km,
den Ortsrand von Vitzenburg zu berdhren,

Im weiteran s(dlichen Verlauf erreicht sie nach
knapp 2 Km. den Unstrutibergang westlich der Stadt
Webdbra,

Vom sadlichen KRend der Stadt lebra zieht sich
die otrade sudlich 2,5 km., zu einem kleinen Waldchen,
das “"Kriebsholz" genannt wird und heute noch vorhanden
ist. Viestlich en dem “"Kriebsholz" vorbei,léuft diz
strade auf den westlichen Rand der kleinen Siedlung
S8irkigt zu.

ivach etwa 1,5 k=,
transportweg (Route A) seinen Lauf und stéBt unweit
des Fuhrmannsgasthofes "Weifer Schwan” ,auch "Kalter

beendet nun dieser Kupfer=-

Hase" genannt,auf die Kupferstrale Route B.

Hier vereinigt sie sich mit der von Karsdorf
nach Herrengosserstedt verlaufenden KunferstraSe
(Route B),die wir als nachste und wichtigste Route
der Kupfertransportstrecke verfolgen werden.

Diess hier beschriebene Route A ist nach den
derichten von Westermann,die dlteste Linie der Trans-
portwege und schon seit 1511 als KupferstraBe bekannt,



Beide Transportstrecken, die Routen A und B,
wurden Gber lidngere Zeit pleichzeitig fur die Roh-
kupfertransporte genutzt, bis dann zu einem spateren
Zeitpunkt (der nicht ganau bekannt ist) die Fuhr-
leute nur noch die Route B befuhren.
Als Begrindung der Verlegung von Route A auf
Route B ,ist man nur auf Vermutungen angewiesen,
Aller Wahrscheinlichkeit nach lagen die Grinde
zur Verlegung auf die Fahrstrecke (Route B7 darin:
1, Die Strecke von Querfurt nach Karsdorf (heute die
Strale B 180) laufr auf einem Héhenzug,der eine
gute Sicht bietet und berihrt auf der gesamten
strecke nur zwei Ortschaften, wahrend die Route A
in ihrem Verlauf von Querfurt bis zum Gasthaus
"vieiBer Schwan" sieben Ortschaften passieren muB.

2, Die Unstrutbricke bei Karsdorf ist stabiler und
tragfahiger gsbaut als die bei Nebra.

Route A 1 nimmt 2zu Beginn den Verlauf wie Route A :
Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach - Oberfarn-
stedt - Querfurt - Nieder Schmom - Grockstadt -
Spielberg - Liederstedt - Vitzenburg - Nebra,

Route A 1
Nebra - westlich an Wippach vorbei - ostlich am Orlas-

berg vorbei — unmittelbare N&he des Gasthauses “"Wespe™.

Hier ZusammenstoB mit der vaon Karsdorf ankcmmenden
Route B.

Ausschnitt
aus der beigefiigten Karte aus dem Buch
"Historische Denkwiirdigkeiten ......."
von Obrist MaBenbach, Amsterdam 1809

Ausschnitt

aus der Karte des "Thioringischen Creis Amtes

Eckartsberga"
van Petrus Schenk 1757
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Route A 1
Beachten =muB8 man dabei allerdings,da® Schliater den

Ein heute vollig vergessener und unbeksnnter Zug diesbeziglichen StraBenverlauf vom Siden nach Neorden
beschreibt ,wahrend in unserer Arbeit die KupferstraBe
vom Norden nach Siden betrachtet wird, -- also so,wie
die Kupferfuhren auch wirklich liefen,

der KupferstraBe ,der vermutlich sogar die & 1 t e s t e

Streckenfuhrung der Kupfertransporte sein kénnte,gehért
als Abzweiger zu einem StraBenverlauf,den wir schon unter
Route A, veon Eisleben - Bischofrode - Rothenschirmbach -
Oberfarnstedt - Querfurt - Nieder Schmom - Grockstedt -

Spielberg - Liederstedt - Vitzenburg bis Nebra beschrie- «+... Die GeleitsstraBe stieg Uber Essleben, Marien-
rode -- Poppe 148t sie Gber Herrengosserstedt gehen --

wortlich heiBt es bei Schlater auf Seite 26

. ben haben.
Diese hier erwahnte StraBe ist ohne Zweifel das  @uf die Finne,zog ¢stlich an Tauhardt vorbei, wo sich

81 teat e Stack des Kupfertransportweges aus dem im 16.Jahrhundert ein Geleit befand.nach Bernsdorf.

Raum Mansfeld - Eisleben. Hier_fand eine Teilung statt: ein Zeig fohrte Gber
Von N e b r a aber nimmt die StraBe einen anderer Wippach hinab_ins Unstruttal nach Nebra, Bei diesem
verlauf ,als den unter Route A beschriebenen, und trifft Ort_wurde die Unstrut Gberschritten, worauf man
somit nic ht auf das an Route B 1liegende Gasthaus 2uf_irgendeine Weise -- nshere Angaben_sind =sir_ fur
"Weisser Schwan" (oder "Kalter Hase") diese_Strecke nicht beksnnt _geworden -- nach Querfurt
gelangte; ........ Die Bricke bei Nebra wird jeden-
Einen Hinweis zu der Annahme ,daB der StraBen- falls bereits im Jahre 1207 erwdhnt......"
> verlauf ab N e b r a ein anderer gewesen sein kénnte, Soweit das Zitat:

= finden wir in den “"Mitteilungen des siachsisch-thirin-

gischen Vereins for Erdkunde” , herausgegeben von dem In der FuBnote schreibt Schliter dazu:

Historiker Otto Schluter im Jahre 1920. "Der Atlas Bl. 36 verzeichnet einen wWeg von Nebra -
Schluter behandelt vorrangig alte Handelsstraben, Vitzenberg (Vitzenburg ist damit gemeint) &stlich
wobei auffallig ist,daB die verschiedenen StraBenzuge an Spielberg vorbei direkt nach Querfurt,”

( der Kupfertransporte,kaum Beachtung finden, Bemerkens-—
‘wert ist auch,daB Schliter bei seinen Beschreibungen Auf welchen Atlas Schlater Bezug nimmt,
keinen Unterschied zwischen MandelsstraBe und Kupfer- ist leider nicht erwahnt,

straBe macht,

Hier behauptet nun Schluter,daB die (ber

Die von uns beschriebenen Routen der Kupfer-

Herrengosserstedt ,dann 6stlich an Tauvhardt (gemeint

(0] >
X 'ﬁl!);] ) s

eyt DoTTSTRDR, transporte ,die such oftmals in heimatkundlichen Berich-

T
> ist das Gasthaus "Zun kidhlen Brunnen) vorbeiziehende
Strale nach 8ernsdorf verlief und sich hier teilre,

3
b4

ten als KupferstraBe benannt werden,erscheinen bei

Schliuter fast durchweg als Handels- oder GeleitsstraBen,

n i1g fihrte nach Wippach hinab ins Unstruttal
die also auch von anderen Transportfuhren mit allen Ein zmesg tV R !

um Nebra anzulaufen,

Eolig< mtglichen Handelswaren benutzt wurden,
Das ist eine Bshauptung,fir die keine
8 3 Um die hier zu betrachtende KupferstraBe von Belege zu erbringen sind,denn es gibt keinen ein-
s’. ';}:, Nebra,in sidlicher Richtung verlaufend, deutlich werden zigen Hinwels auf diese StraBenfihrung, die von
> A .K" zu lassen und diese Strecke als wirkliche KupferstraBe Bernsdorf ,oder aus unmittelbarer Nahe um Bernsdorf,
'.ﬁé : > zu dokumentieren, missen wir Schliter wéctlich zitieren, nach Nebra verlief. Altere Karten zeigen solch einen
, 4 whvside Ay weg auch nicht auf ,der im Geldnde auch kaum méglich
Al o 24TT / [2)

czhg?Q-i_Eergi war.

T r !



Eventuelle Spuren solch eines StraBenzuges hat die
Separation vollig verwischt und beseitige,

Wo also soll dieser StraBenzug verlaufen
sein ?

wWir massen also auf die uns vorliegende
Wegekarte von Petrus Schenk aus dem Jahre 1754
zuriickgreifen, die aber sehr ungenau und mit
vielen Fehlern und Irrungen behaftet isrt,

Hier finden wir einen StraBenverlauf von
Nebra in sadlicher Richtung an Wippach vorbei,
der aber die Gegend um Bernsdorf nicht berGhrt,
sondern am O r 1 as ber g vorbei zum Gasthaus
"Zum kdhlen Brunnen” und weiter nach Herrengosser-
stedt ,von dort nach Rudersdorf fihrt,

Wir finden also hier ein Stick unserer
Route B,

Somit haben wir zwar als Anhaltspunkte:
Nebra - Wippach - Orlasberg, aber die Strecke
Nebra - Wippach,bis zum AnschluB an die Route B
bleibt nach wie vor unklar,

Entscheidend ist die genaue Einzeichnung
des O r lasberges , denn damit ist be-
statige,daB unsere gesuchte StraBe niemals auf
die Gegend um Bernsdorf zugelaufen sein kann,

Nun finden wir eine andere Gelandekarte,
die zur Kldrung dieses gesuchten StraBenverlaufes
entscheidend beitrug.

In dem militarhistorischen Buch:
“Historische Denkwirdigkeiten zur Geschichte des
verfalls des preuBischen Staats seit dem Jahre
1794" von Oberst taBenbach, gedruckt in Amsterdam
im Jahre 1809, finden wir eine Karte von K.Kolbe,
die sehr genau gestochen ist und unsere gesuchte
Strale von Nebra,in sidlicher Richtung verlaufend,
exakt einzeichnet,

Hier wird nun klar ersichtlich, da8 die
Route von Nebra,in sidwestlicher Richtung an

Wippach westlich vorbei, dber den mehrfach erwdhnten
Orlasberg fiahrte und am FuBe dieses Berges
auf die unmittelbare Umgegend des Gasthauses "Wespe~
traf. Hier stéBt sie mit der KupferstraBe,die von
Karsdorf kommt ,zusammen (Route B) und verlauft dann
auf dieser Route weiter,

Dieser StraBenverlauf,den wir mit Route A 1
bezeichnet haben,ist ein Abzweiger der Route A und
stellt eine Stradenverbindung zwischen den Routen A
und B her.

Route B

Querfurt - Barnstadt - Steigra - Karsdorf Unstrut-
abergang - Wetzendorf - oberhalb Wennungen -

Gasthof "KalterHase" (auch “WeiBer Schwan® genannt)-
Gasthaus "Wespe™ (auch "Zur granen Tanne" genannt)
Bernsdorf - Gasthaus “Zum kohlen Brunnen”-—

Gasthof “Graner Jager"” (such "wilder Jager® genannt)
Vorwerk Hohengosserstedt - Herrengosserstedt -
Millingdorf - Rudersdorf
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ftoute B

StraBenverlauf von Querfurt
bis zum Ilmldbergang bei Ullrichshalben-O8mannstedt

Dieser Strefenzug,der nun als Route B beschrieben

werden soll, war der meist benutzte Trensportweg fir die

Rohkupferfuhren,die sich in sidlicher Richtung auf den

Ilmubergang bei Ullrichshalben - O8mannstedr hinzagen.
Diese ‘Jegestrecke,die allgemein als "Kupferstrale”

heute noch bekannt ist,wurde bis in dis letzte Zeit

ver Kupfertransporte gsnutzt,verlor aber &b etwa Mitte

des 19. Jahrhunderts sn Dedeutung und diente nur noch

@ls FahrstraBe zur Saférderung von Handelsgiter verschie-

derer Art. Gewisse Strecken dieser alten Transportroute
sind heute irrtimlich als "kupferstraBe” kenntlich ge-
macht und such so beschildert worden,obwohl die alte
KupferstraBe an verschiedenen Stellen im Gelénde sinen
ganz anderen Verlauf naha,

Die alte Strace (Route 8) spielte auch in der Ge-
schichte dieser Gegend eine bemerkenswerte Rolle,
AuBer den Kupfertransporten,die OUber Jahrhunderte auf
dieser StraBe rollten,war dieser StraBenzug schon im
30 jahrigen Krieg ein wichtiger Verbindungs- und An-
marschweg der schwedischen und kaiserlichen Truppen-
verbande ,die hier zu ihren militarischen Aktionen und
Beraitstellungsplétzen marschierten,

Die Berichte aus dieser schrecklichen Zeit erzahlen
von Plionderungen und Gewaslttaten dieser verrohten Solda-

taska,die in den Ortschaften an der Kupferstrale wie
die Vandalen hausten,brandschatzten,plunderten und
Frauen und Madchen Gewalt antaten und der Bevélkerung
das wenige Hab und Gut nahmen,

Ober diese Truppenbewegungen auf der KupferstraBe
in der Zeit des 30 jdhrigen Krieges berichtet uns sus-
fihrlich der anerkannte Heimatforscher,Superintendent
von Eckartsberga,Louis Naumann,in dem S.Heft : “"Heimat-
kunde des Kreises Eckartsberga” Gber den zweimsligen

Durchmarsch der schwedischen Truppen durch das Kreisge-
biet Eckartsberga in den Jahren 1631 und 1632,

Naumann schreibt darober:

"eees.Am 18B.Septepber 1631 brach der Kénig Gustav Adolf
von schweden mit seinam Heer von (Querfurt auf......von
Carsdorf nahm dieser Zug auf der Kupferstralde seinen Weg
an Jennungen vorbei zur Hohe,lied altenrode rechts und
Saubach links liegen und erreichte als ersten Ort des
Kreisgebietes Bernsdorf,um von hier am Tauhardter Gast-—
hot (zum kiahlen Frunnen) und dea Vorwerk Marienrode
(Gasthof "Gruner Jéger™) vor(ber auf Herrengosserstedt
zuzulaufen. Von Herrengosserstedr fahrt dann der Weg
tber tiillingsdorf nach Rudersdorf weiter ,um dann nach
guttstadt sich zu wenden.....”

Hier beschreibt uns Naumann in groien Zigen den
Varlauf des alten KupferstraSe ,wie er heute noch bei cer
Bevélkerung dieser Gegend bLekannt ist,

Uir missan aber bei der Betrachtung dieses wichti-
ausgehen ,wo diaser

gen Straidenzuges von QG uer furt

Straflenzug (Route B) beginnt.

Von der Stadr Querfurt lauft die Yegestrecke der
alten KupferstraBes,dis identisch mit der heutigen StraBe
3 180 ist, in sudéstlicher Richtung asuf einem Hohenzug
entlang wund berihrt den westlichen Rand der Ortschaft
Barnstddt, Sudlich von Barnstadr liufr die Strade dann
iber den "Barnstadter Higel", der mit 245 Meter Hohe in
den neueren Karten verzeichnetr ist, Es ist die hochste
Erhsbung,dis die Strabe (berlaufen mub.

Im weiteren Verlauf in s(déstlicher Richtung trifft
die Kupferstrade dann auf den Ostrand der Ortschaft Steigra
und eilt in demselben Richtungsverlauf, mit einer leichrten
3iegung westwirts, auf die Stadt Karsdorf zu.

Am Westrand von Karsdorf liegt die oft erwéhnte
Bricke Ober die Unstrut, die fir die wKupferfuhren als FluB-
ibergangsstelle eine wichtige Rolle spielte.

Der Ubergang Gber die Lnstrut war einst nur Ober
eine Furt moglich. Schan um das Jahr 1200 wurde (iber
diese Furt eine kleine ubergsngsbricke errichtet, die
vermutlich nur cem FuBgéngerverkehr diente.

Seit 1573 wird an dieser Stelle eine einfache
Holzbricke erwahnt ,die 1632 sbbrannte und 1661 wieder
aufgebaut wurde, ilan darf anriehmen, deB zu diesem Zeit-
punkt die von (uerfurt kommenden Kupfertransporte uber
diese feste und stabile Bricke geleitet wurcden und
somit der Unstrutihbergang bei Nebra an Sedeutung verlor.

Uie Karsdorfer Bricke wurde der wichtigste Unstrut-
ubsrgang fur alle StraBen dieser Gegend,die von Ost
nach West und von \‘est nach Ost fihrten,

Vir berichteten schon uber die Truppenbewegungen
im 30 jahrigen Krieg,bei denen Gustav Adolf im Jahre
1631 seine infenterie und Artillerie von Querfurt nach
steigra dirigierte ,um bei Kersdorf die Unstrut zu (iher-
schreiten,

Auch im Jshre 1757 zogen franzosische Truppen und
Reichstruppen unter dem Kommando des Prinzen Soubise
und des Prinzen von Sachsen-Hildburghausen zur Bereit-
stellung der Schlacht bei RoBbach (iber die Unstrut bei
Karsdorf ,um dann den Y/ey nach Reinsdorf einzuschlagen.
Der Rickzug dieser Truppen,die in der Schlacht von
RoBbach von der preuBischen Armee Friedrich dss GroBen
geschlagen und vollig aufgerieben wurden,eilten wieder
auf die Karsdorfer 3ricke zu, um dber \'ennungen auf der
alten KupferstraSe den Ort 3ernsdorf zu erreichen.

Und wieder hatten die an der Kupferstraie liegenden
Orte unter Pliinderung,3randschatzung und sogar Schidndung
der Kirchen zu leiden,.

wiese einfach gebaute Holzbrucke wurde dann im
Jahre 1806 von franzosischen Truppen, vor der Schlacht
bei Auerstedt (14. Oktober 1806),in 3rand gesteckt und
restlos vernichtet.

Eine spdter ercaute neue 3ricke wurde dann durch
die heutigz feste 3ricke um 1870 ersetzt,
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zur Verfigung stellten, zeigt den alten

an der Kupferstrabe.

van hier aus erreicht die Kupferstrase nach etwa Die Aufnahme stammt aus cem Anfang unseres Jahr-
53 Kilometern den Fuhrmannsgasthof "Kalter Hase™. nunderts.
Unmittelbar vor diesem Gasthof mindet die von Birkigt Oeutlich erkennbar c¢ie zerfahrene Kupferstrasde
xommende Kupferstrade (Route A) auf die Kupferstrade mit der links der StraSe liegenden alten Bock-
(Route) B ein, windmihle. Rechrs im 8ild das alte Gasthaus,eine

daneben liegende Scheune oder Pferdestall mit

winem groBeren Tor und ein sStallgebdude,




Gast
auch

Luftbildaufnahme

haus "Weisser Schwan”
"Kalter Hase™ genannt
bei Altenroda

Obwohl uns Gber diesen Fuhrmannsgasthof keine genauen
Angaben Gber das Alter vorliegen,srfahren wir aus der
zlrteren Heimatliteratur,dall er schon im 17, Jahrhundert
bestanden haben muBl,

Lie uns vorliegenden Auszige aus den Katasterbuchern
beginnen leider erst um 1865, Uarin werden als Besitzer
oder Setreiber dieses Gasthauses genannt:
um 1365 und noch 1893 FriedrichHesse, Gastwirt aus

Altenroda

ab 1200 und noch 1210 Theodor Hesse, Landwirt und Wind-
mihlenbesitzer

ab 13350 Licdy Hesse, Witwe,geb. Winkler

ab 1952 Ehefreu Ruth Seibeck geb. Hesse

Zu diessm Gasthaus gehérten 1lt, Katasterbichern:

#ohnnaus mit Hofraum und Hausgarten,
Pferde— und Schweinestall,

iKuh- und Schweinestall mit Scheune,
Kegelhaus und Tanzsaal,

Jagenremise,

schweinestall,

Sockwindmihle,

Im Katastereintrag von etwa 1948 sind
Kegelhaus,
Tanzsaal,
Jagenremise und Bockwindmihle gestrichen, =- also zu diesem
Zeitpunkt nicht mehr vorhanden.

Das heutige Haus,das sn der stelle des alten Gasthauses
steht ,ist durch Umbauten zum \lohnhaus in den letzten Jahr-
zehnten so grundlegend verandert,daB rein BuBerlich von
dem alten Gasthaus nichts mehr erkennbar ist, Lediglich
das den Hof nach hinten abschlieBende groRe Stallgebaude
(vielleicht auch Scheune)ldBt noch einige altere Bauelemen-
te erkennen,die aber zum genauen Alter keina Aussagekraft
iaben.

Der Gastwirtschaftsbetrieb wurde in den 40er Jahren
unsares Jahrhunderts eingestellt,

jas heutige ‘iohnhaus mit dahinter liegender

scheune

Das heutige Yohnhaus ,das an Stelle des alten

Gasthauses um 1950 entstand,laft keine Sauele-

mente des alten Fuhrmannsgasthofes mehr erkennen.



bas heutige Wohnhaus mit den umfassencen Gebauden,
die auch im Laufe der letzten Jahrzehnte umbebaut und
grundlegend verandert wurden lassen aber noch deutlich

erkennan,dab das gesamte Anwesen in seiner ursepringlichen

Anlage,sehr grod gewesen sein muB, Dergrofe Hof,in dem
einst cie Fuhrwerke abgestellt werden konnten,ist in
seiner Groile noch unverindert und deutet durauf hin.
da3 dieser Fuhrmannsgasthaf &n der Kupferstrafe aine
wichtigs Rolle als fastplatz fur diz Fuhrleute spielte.

Haute sind unmittelbar us das Uohnhaus herum
einfache und nichtssagende V/irtschaftsgebaude der ehe-
maligen LPG entstanden,die das Bilc der Lage des alten
Gasthofas restlos verwischen und nicht mehr erkennbar
machen,

Hier wird sehr deutlich,dz2d man alte historische
Gebauce ,die in der Geschichte dieser Gegend auch heute
noch 2ine wichtige Aussagekraft hitten, ohne Ehrfurcht
einfach beseitigte ,weil sie der sogenannten “"sozialis-
tischen Lendwirtschaft"” nicht ins Konzept pabten.

eiter verlauft die heutiy=s befestigte Kuofer-
stralle in sudwestlicher Richtung und erreicht nach
2,3 Kilometern rlen alten Fuhraannsgasthof "Wespe",
auch Gesthof "zur ar(inen Tanne" genannt,

Uie “Wespe”,die heute noch ein bekannter und gern
besuchter Gasthof fst,wurde iu Laufe der letzten Jahr-
zehnts umgsbaut und im Innern susgedaut und erweitert
und hat dadurch das urspringliche 3ild-sehr verandert.

stich &sus dem 19, Janrhundert

in der Heimatliteratur ward der Gasthaf “\espe®
am Orlasbaerg (306 Ileter Gber dem Meeresspiegel) oftmals
auch als Gasthaf “Zur grinan Tanne" beszeichnet , bekannt
geblieten ist dieser Gasthof bis heute nur unter denm
lianen “\espe", Wie aus den Katasterbichsrn ersichtlich
ist,mu’ diese llamensanderung zwischen 1865 und 1579 er-
folgt sein.,

Jie 3ilder das alten Casthauses lassen erkennen,
wie sich scein ayBeres 2ild i{m Laufe der Jahrzehnta ver-
sndert hat, Ule Zinfahrt zue Hof mit cem slten gemauerten
lundbagan wurde in den letztan Jaliren wieder in alter
Fora erneuert: ,ns er zu den alten fauslementen des Gasthnfes

J2h0rt und steht heute unter Denkmalschutz,

Diese historische Gaststétre hatte in der Fuhr-
mannszeit einen recht bedenklichen Ruf und wurde von
Fuhrleuten ,wie von durchreisenden Gasten ,besonders zur
Abend- und Nachtzeit gemieden. Unter voryelisltener Hand
erzshlten sich die Bewohner dieser Gegend schaurige
Geschichten,die naturlich nie nachgewiesen woerden konnte.
tian munkelte ,dald in der “Wespe" Reisende.die hier Gber-
nachteten,Gberfallen und ausgepliondert wurden und dann
plotzlich verschwunden waren. Als man um 18%0 bes
Schachrarbeiten in einem Brunnen bei dem Gusthasus auf
Knochen und Skelettreste stieB,war man den Schandtaren,
tiie sich in der "Wespe“abgespielt haben sollten,auf die
Spur gekommen. So glaubte man wenigstens.

Wie weit man diesen damaligen Vermutungen Glauben
schenken darf,das bleibe dahingestellr,

Dieses Bild,das heute in der Gasststube héngt ,wurde
1958 von R.Beinemann ,nach einer &lteren Darstellung
gemalt, Es zeiyt das alte Gasthaus,bevor es um 1940
baulich verandert wurde.



Wie es in der "Wesne” be2im Besuch von Reisenden
zuging und in welcher Verfassung sich dieser Fuhr-
mannsgasthaof befand,erfahbiren wir aus einem Bericht
des Rentners G.Poppe in der Rostschen Chronik wvon
Altenroda,

Zs ist ein Reisebericht auf der Nupferstrane aus
dam Jabre 1842,

Hach der Zusammenfassung vn !'.!londry sah das
Reissarlebnis so aus:

Tierarzt Tholden aus Gehofen war im Jehre 1342
auf einer Fzhrt mit seiner Kutsche nach Leipzig unad
zurick. Uieser natte jehort,csd in Leipzig die Kar-
toffeln dilliger &ls in der Goldenen Aue wzren und
eine Fahrt zum Einkauf necn Leipzig beschlossen. Er
hatte zu dieser Reise s=eine 12jahrige Tochter mitge-
naommen ,der er bei disser valeganhait die Stadt Leipzig
zeigen wollte,

tiachdem er in Leipzig seine Besorgungen erledigt
hatte ,trat er Snde Seantember cdie Rickrsise von
L2inzig Ober Z2ibrs an. Als die Reisenden die Hochebene
der Finne erreicht nhatten,entschlossen sie sich, da
die Nacht hereinbrach,in der "\lespe”™ zu (Ubernachten.
S0 ganz gehauer war ihnen eine Ubernachtung in der
"Wespe" nicht ,denn ¢s wurde unter den Leuten vial von
schracklichen Oingen in diesem Gasthaus erzashlet.

In der Dunkelheit ,in der sie den t'eg nicht mehr
erkennen konnten,zumal der llagen keine Beleuchtung
hatte ,bemerkten sie 1in dar Ferne einen Lichtschimmer,
der aus der Richrung der "Vespe" konmen muBite,

Der Kutscher des ‘jagens,ein gedienter Soldat,
sprang mutig und beherzt vom Kutschbock und eilte
auf Jas Licht zu,um sich eine Laterne auszuborgen,
liach kurzer Zeit xehrte er tatsachlich mit einer Later-
ne zuridck und man konnte nun zum Gesthaus fahren.

In der Caststube trafen sie die etwa 40 ikhrige
viirtin und eine 18 jahrige Magd,die cdie Reisenden

willkommen hieBen.

Ule Gaststube war zwsr gerdumig,aber erbarnlich ein-
Jerichtet ,Fur die Reisenden stand eine mit Leder bezoge=
ne Pritsche als Sett zur Verfigung und als Sitzgelagenheit
am Ecktisch befand sich eine asufklappbare Benk. Beleuchtung
,8b es in der Gaststube nicht,

Uie Reisenden beten um ein krifiipes Essen,erhielten
aber von den beiden nichr sehr gespruchigen Frauen,nur
schlechtes,saures 3ier angeboten, Die Wirtin erklirte,
sis wirde yerne £ierkuchen backen,suer es sei wecer Syt~
ter noch L1 im Hause. Das letzte [} hatte sie auf cie
Lampe gegossen. So wurce dann von cder Wirtin ein otick
speck ausgebraten, ein Teil dss susgebratensn Fettes
wurde auf die Lempe gogossen,canit andlich die Gaststuhe
erhellt wercden konnte, Der Rust f=s Fottes wurde dann
fur dis Zubereitung des Cierkuchens verwendet.

in der Zwischenzeit hatte dar Kutscher die Pferde im
Gtell untergebracht,fand sber wenig Yorrat &n Hafer,ra
“ie vielen Ratten,cie sich nicht verschisuchen liedan,
alles weggefressen hatten, Larum habe er,sn barichrate
der Kutscher,ss mit der Magd "gut gemeint" und da habe
sie ihm erlaubt,gute trockene Luzerne,von der ein grése=
rar Vorrat vorhanven war,den Pferden vorzuwerfen,

Nach dem Essen richtete man sich zur Nacht ein, Der
Tiararzt legte sich mit seiner Tochter auf die mit wolle=
nen Decken belegte Pritsche und deckten sich such mit
Uecken zu. Ler Kutscher schob drei Stihle vor der Fritsche
zusammen ,um sich darauf zu legen.

Uen Reisenden war recht sonderbar zumute und sig
glaubten in einer spitzbubenherberge gelandat zu sein,
in der man unter Lastanden restlos susgeraubt werden konn-
te. Der Kutscher leyte sich auf sein schlaflager auf den
drei Stuhlen,behielt aber vorsichtshzlber sein offenes
lesser in der Hand. Trotz seines guten Vorsatzes,die Nache
uber wachzubleiben,war der Kutscher dann doch einjeschlafen.

tan horte von drauBen in gewissen Abstinden ein durch=-
dringendss Pfeifen,das nach ihrer ileinung von Dieben oder
Einbrechern harrihren milte, die sich gegenseitig verstan-
titgten,

Der Tisrsrzt horte dann spat in der Nacht wie
sich die Tir &ffnete und sah einen Hann vorsichtig
eintreten,der ein stre2ichholz anzindete und sich zu
einem Schrank hintsppte. Uer niéchtlichz 3esucher holte
eine Flasche hersus,trank harbar einen herzhafren
Schluck und schlich sich wieder sus der Gaststube
haraus.

Am anderen ttorgen waren alle froh dis schreck-
licihe Hachrt Gberstandan zu haben und rie Wirtin wurde
auch gasprachiger. sSie aerzahlte,ds so selten durchrei-
sende Giste esinkehrten, konne sie keine Speisen vor-
ratig halten, Sie habe deshalb ihren Hann noch in der
Macht nach 3ibra geschickt,um Kaffee und Ul einzu-
kaufen. Uz ihr t&nn sber gerne trinke,habes &r sich zu
lange in 8ibra aufgehslten und sel erst spét in der
Nacht heimyekommen. 50 war also der Wirt selbst der
néchtliche lesucher gewesen und wollrte vor dem
schlatfenyehen noch schnell 2inen sSchluck sus der
schnspsflasche zu sich nehmen.

l.each cem nichtlichen Pfeifen Sefragt,sagte die
wirtin,das seien die in der N&he hiitenden schafknechte
gewesan,die nach uer Magd gepfiffen hatren,demit sie
ans Fanster kams.

Soweit zum Inhalt des Jerichtes.

Jisse sehilderung einer Reise auf der Kupferstrase
ait Udernachtung in dem Fuhrmannscasthof "Wespe" aus
dem Jshre 1842 macht cdeutlich ,da’ zu diesar Zeit die
alte Kupferstralbe nicht nur allein dem Transport von
Rohkunfer vorbehalten war,sondern schon dea allgemeinen
Reiseverkehr diente ,slso zu einer Verkahrsstrabe fur
Fuhren aller Art gewnrden war.

Interassant 1st die Beschreibung der Beschaffen-
heit Jieses Gasthausss, das nun wirklich nicht komforta-
bel eingarichtet ,aher als orimiriv zu bezeichnan war.

=5 wird zur Zeit der Kupfertransparte nicht viel an-
tfers qswesen sein,lenn die Fuhrleute,die wirklich nicht



Im Vergleich mit 8lteren Bildern und einem Gemi#lde

varwohnt waren,stellten keine groben Anspriche in dem Hauserverzeichnis des Dorfes saubach,das 5
5 5 e o . ' des Gasthofes,hat sich das heutige &uflere 8ild,durch
waren schon mit einer kraftigen Hahlzeit und einem der Heimatforscher waldemar ilonury in der Beilaye des ; -
Dach ol . - c Um=— und Erweiterungsbauten,sehr verandert.
Oach (ber dem Kopf zufrieden. "laumburger Tageblett” vom 14, August 17335 publiziert

Die enemalige Vorderseite (Ustseite) des Gasthofes

hat,vermerkt der Verfasser im Vorwort: -
e ¢ 1st heute zur Riuckseite geworden, UDurch einen Anbau an

YT .« 1 - " 162 e d h i
dal die 'espe schon vor 1622 gestancen hat,ist der ehemaligen Vorderseite,der zur Erweiterung cer Gast-

; . & Uie W ‘
mit Bsstimmtheit anzunehmen.....Uie Wespe steht an der stube notwandig wurde ,machte sich eine Verlegung cder

Kupferstrade, stws 2 1/2° bis 3 Kiloseter vom Dorf Zingangstir zum Gastzimmer an die Nordsesite erforderlich.

Y h . & ‘ "
saubach entfernt nach Altenroce zu. Uie an das Gasthaus angebaute Mauer mit Rundbogen-

Als Desitzer oder Feéchter dieses Fuhrmannsgast- einfahrt,die an der heutigen AuBenseite (Westseite) der
hofss sind uns bekannt: Gestwirtschaft steht,ist urspringlich,in den letzten
1622 Harthel \ieisa Jahrzehnten aber rekonstruiert worden, Sie steht heute
1682 ilichael Weise (der Gasthof war scheinbar ver- unter Denkmalschutz.
S S deiek (gzg:i:;l) Die im Katasterverzeichnis von 1910 aufgefiihrten:
R Chel Sohoericht (tuebrachaditich Féctitns) ocheune und Kuhstall, Holzremise und Backhaus,die auf dem

Gemalde teilweise noch erkennbar sind,wurden im Zuge der

1800 Christoph ''eise und Gottliedb Logus (Sesitzear)

Umbsuten vollig verancdert ,grobrenteils &ber abgerissen

: > B 6 i .
um 1800 Christisn Christoph ¥olk' '(Pichter) und abgetragen, Lediglich der alte Brunnsn neben dem

Anfang 192. Jh. Cearl Gotthilf Sachse aus Altenroda , F . .
) P lie! i o« E ¥ -

(er erwirbt die lesoe durch Kauf) Gasthaus blieb erhalten r wird heute nicht mehr genutzt

= Ein Srundrid } 861

181971820 Johann Karl Gotthilf oacuse in Sru i5plan des gesamten Gasthofes konnte

uns leider nicht zur Verfligung gestellt werden

ab 1574 Franz Rabert Sachse (Lkonom)
1879/1830 Johann Gottlieb Friedrich sachse zu Altenroda
ab 19509 Theodor xeinhold Sachse (Landwirt)
1935 noch im Sesitz der Familie Sachse zu Altenrooa
PoEtREFES Eue deld Jatire 1940 ab 1939 Hermann 3iUchner (Landwirt)
Blick auf die Ostseite der Gaststitte “Wespa™ ab 1956 ‘ialtraucd iunster (Tochter von Hermann 3Sichner)

tiach dem Katasterverzeichnis von 1910 gehérten zu
dem Grundstick:
Johnhaus mit Anbau, Hofraum und Hausgarten,
Scheune und Kuhstall,
Holzramise,
Backhaus.



Lufrtbildaufnahme

Gasthaus "Wespe”
auch "Grune Tanne™ genannt
an der KupferstraBe

Ehe wir jetzt den weiteren Varlauf cer Kupfer-
strade verfolgen,missen wir die heutige StraBenfihrung
vom Gasthaus "'espe” bis zum nichsten Ort Bernsdorf
einer grundlichen Korrektur unterziehen,

In den heutigen Gelandekarten wird diese Strecke
(Gastiaus "\lespe" bLis 3Sernsdorf) all emein sls “alte
KupferstraBe” bezeichnet und ist auch s» durch Hinweis-
schildsr ausgawiesen,

Jel dieser Forschungsarbeit hat sich ergeben ,dad
dieser von Altenrote nach Saubach fihrende t'eg erst im
Zuge der um die llitte des 19, Jahrhunderts durchgefinhrten
Separation als Verbindungswey dieser beiden Ortschafren
susygebaut wurde, Dieser Sepsarationsweg,der schon vor dem
Ausoau als genz gewohnlicher Feldweqg bestand und in
sidwestlicher Richtung verlsuft,als “"alte KupferstraBe”
auszuweisen,ist ein gewaltiger Irrtum! Varamutlich ist
das darauvf zurickzufihren, da

1. alte Vorssparationskarten und Separationsakten
mit den dazugenhérigen Protollen ksum noch suf-
findbar sind und

Z. wvon der urspringlichen alten KupferstraBe auch
nicht mehr das geringste lJegestick im Gelinde

erkennbar ist,

Der verlauf diesms lleges,der irrtumlicherweise
als "Kupferstraie" bezeichnet wird,macht etwa 200 (leter
hinter dem Gasthaus "Viespe" einen scharfen Knick von
40° nach Sudwesten ,um dann nach 1,2 Kilometern wieder
mit einem Knick von 40% in westlicher Richtung aufden
Ort 3ernsdorf zuzulaufen.

viese unygewsdhnliche “Verbiegung" dieser Strecke,
die bezi alten StraBen nur in ganz seltenen Fallen nach-
weisbar ist,lieBen bei uns (iber die Richtigkeit dieses
Verlaufes der "KupferstrafBe” starken Zweifel sufkommen.

das uns vorliegende Kartenmaterial,erganzt durch
eine Luftbildaufnahme ,auf die wir noch zu sprechen kom=-
men ,haben unsare Zweifel cann untermauert.

In diesea scharfen linick,en dem die falsch banannte
Tlupferstrose” dbren Lauf an sidwestlicher Richtung
vaainnt,steht ein alter Wegestedin,der auf der Rick-
seite die Janreszahl 1830 zeigt und auf der Nordseite

5 stelnes i Bus jemeibelte Hande 8ls Richtunps-

welser tragt, fhach Usten zeigt die obere Hand nach
ad Bibra,dis untere Hand weist nach ‘iesten ,nach dem
Uorf Bucha.
Hach Berichten alterer Sewohner soll dieser Stein
voar elnigen Jdanrzehnten um "einige (leter” varsatzt

worden sein. Gendueres xonnte man uns nicnt sagen.




Etwa 320 reter von diesem \iegestein entfernt,
stent an dieser ustrede ,die von den Sewohnern dieser
Gegend auch Kirschallee genannt wird,der sogenannte
"Lanyge stein” ,der auch heute noch in neueren Wanderkar-
ten verzeichnet ist und ein altes kulturhistorisches
LDenkmal darstellc,

Dieser Stein rangt 1,85 |[leter ber den Boden
hinaus ,ist 45 bis 55 Zentimeter breit uand 18 Zentimeter
dick. Es nandelt sich bzi diesem “"Langen Stain” um
einen Menhir ,der froher seinen Standort estwss weiter
westwarcts natte und nach Jerichten der Basitzerin der
"viespe™ im freien Feld stand.

Um diesen Menhir,der aus germanischer Zeit stammrt,
ranken sich viele Laygen,die Or. Lisbers,Kassel, in
einem Sericht in "Naumburyer Heimat™ von 1935 ausfihr=-
lich schildart, Oanach handelt &s sich um eine soge-
nannte “"\jotanssaulea® ,die zu Chren des sltgermanischen

Gottas 'Jortan an bestimmten otellen yesetzt wurds,

Uer ilenhir

“Wenn man davon ausgeht ,daB dieser IMenhir einst
weiter"westlich im freien Feld"” gestanden hat, dann
kannte er an,oder bei der alten KupferstraBs seinen
urspringlichen Standort gehabt haben. Denn hier,oder
in unmittelbarar Nahe,schneidet die alte KupferstraBe

die hautige,falsch bszaichnete KupferstrafBe,um in
sudwestlicher Richtung auf 3ernsdorf zuzuesilen.

Diese falsch beanannte KupferstraBe hat von dem
erwshnten,in der Nohe der “"Wespe" stehenden \'egestein
eine Lange von 1,2 Xiloweter und bieyt dann nach einem
scharfen Knick nach stdwesten ab, Dissas \'egestick
war einst sin einfacher Feldwe;,wurde zwischen 1854
und 1863 als Fahrweg ausgebaut und befestigt und er-
hielt nach wWegfall ver wirklichnen alten Kupferstrade
den falschen Namen "Kupfarstrale oder Xirschallee".

Wir haben bei der 3eschreibung des Verlaufas
dar Kupferstrade dissen Fahrweg,der in \lirklichkeit
nie eine Transportstrecke der Kupferfuhren war,mit-
erwahnt und beschrieben,obwohl er in diese Arbeit nicht
hineingehort. Denn wenn wir den wirklichen verlauf
der alten KupferstraBe,auf der Karte oder im Gelande
varfolyen wollen,dann werdan wir in diesem Strecken-
abschnitt immer wiader suf diesen Fahrwa; stoben,der
sich falschlicherweise als “Kupferstrade” eingeburgert
nat und van der slten Kupferstrase mehrmals geschnitten
oder beruiirt wird. Oas hatte in der Darstellung ein
villig uniibersichtliches Bild ergeban und wire kaum
zu erkliren gewesan,

Ver 3Zetrachter dar heutigen Gelinde- oder \Wander-
karten findet nur noch wvie fslsche Kuprerstrabe ver-
zeichnet und ahnt nicht,da8 die wirklich alte Kupfar-
straBe einen yganz anderen Verlauf nahm,

Als wir de2n StraBenverlauf der alten Kupferstrale
auf nsueren Karten verfolgen wollten und dabei auf die-
sen “"vearwinkelten" Straidenzug hinter dem Gasthaus
"Wespe" stiefen ,wurde uns klar,ds8 die heutigen Karten
ein falsches 3ild von der wirklich slten Wegefhrung
der Kupferstrale vermitteln.

“s begann nun ein suchen und Aufspiren nach alten
Aufzeichnungen,alten Vlege- und Katasterkarten,wobei
auch den Hinweisen und Zrzahlungen ulterer Birger beson-

dere Seachtung geschenkt wurde.

Lassen wir nun diese Jelege sprechen,die zu

dieser Korrektur fuhrten,

In einar Katastegrkarte aus dem Jashre 138363,
die also aus der Nech-Leparationszeit stammt und die
uns bei unserer Forschunysarbeit zufillig in die Yan-
dz fiel,ist das Gasthaus "l'espe" und der heutige
strabenverlauf ,was eber basondars interessant und von
groler Wichtigkelt ist,dal der Verlauf der alten
KusferstraBe in Richtuny 3ernsdorf sehr genau ein-
gezeichnat ist, Auffzlliy ist,dal dieser alte GtraBen
zu auf der Karte durch kleine Kreuzchen ungiiltig
gemacht wurde.

OCer damalige Landvermesser hat in dieser Katas-
terkarte 1963 cie damalige Situvation dokumentiert,
hat aver zur Orientisruny auch noch cen alten Strasden
zuy eingeszeichnet ,gleichzeitig sber durch die Kreuz-
chen angyedeutet ,dal diese \Yegefiihrung nicht mehr
existent ist, Lamit ist eindeutig belegt,da® im Jahre
18563 cie urspringliche Kupferstrabe nicht mehr bestan
oder zu diesem Zeitpunkt beseitigt wurde.

UDie Bestdtigung dieses slten sStraldenverlaufes
fanden wir dann in einer “"Karte des Ueutschen Reiches
aufgenommen vomn "Konigl.Preubischen Generalstab" von
1852/1354 (413 liegumburg) ,in der der wirklich alte Ver
lauf der KupfesrstraBe cgenau eingezeichnet ist,

Jeide Karten (Katasterkarte und Genaralstabs-

karte)stimmen gensu iberein,

Einen exskten Heleg uber die Richtigkeit des in
den genannten Karten eingezeichneten Verlaufes der
ursprunglichen KupferstraBe,brachte uns dann eine
Luftbildaufnahme (Fotao) der Gegend um das Gasthaus
“\lespe" aus den 70er Zahren unseres Jahrhunderts,

Auf diesem Foto erkennt man deutlich den verlauf
der falsch bezeichneten Kupferstrale mit dem Gasthaus

"Wespe"”.



\las aber an dieser Luftbildaufnahme besanders
interessant und bemerkenswert ist,sind die deutlich
erkannbaren \/iegespuren der #ltan Kupferstrade,die
quer Uber die varackarten Felder laufen und vom Gast-
haus "'lespe” komamend sich in Richtung Bernsdorf hin-
zizhan,

vergleicht man uie erkennocaren \leyespuren des
Fotns mit dar Einzeichnung suf der Katasterkarte von
1363 ,80 stimmen beide StraBenverliufe genau Gberein,

llan kann slso auf Grund dieses Fotos den alten Straden-

verlauf haute noch gensau im Gelande festlegen.,
somit wird auch verstandlich,dad das Gasthaus
“laspe" an dor alten KupferstraBa,vom Gasthaus “"Kalter

Hase" kommend,rachts der StraBe lag,wshrend die “Wespe”

nach der varandarten Stralenfihrung heute links liegt.

L'm diesa WKarrektur dem Leser verstandlich zu
machen ,haban wir in 2in2 Kopie der Genaeralstabskarte
dzn urspringlich alten Verlauf der KupferstraBe in

gruner Farbe kenntlich gemacnt ,ushrend wir die heutige,

falsch bezeichnete Streckenfihrung in roter Farbe
eingezaichnet haben.

Hisr wird nun deutlich sichtbar,welchen tveg die
alte Kunfarstralda danmals im Gelinde nahm und von der
hautigen streckenfihrung ganz gawaltig abweicht,

Ehe wir nun dem Zug der elten KupferstraBe
folgen,vaon der ein groBes stick heute im Gelande
durch Verackerung nicht mehr erkennbar ist,sind wir
bei der Uarstellung des StraBenverlaufes auf das vor-
lisgende Xartenmaterial und die Luftbildaufnahme an-
yewiesan,

In dem nun folgenden Kartanausschnitt der alten
preudischen Generalstabskarte haben wir die urspring-
liche ,wie asuch die falsch bezeichnete Kupferstrase
farbig kenntlich gemachrt.
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Ausschnitt aus der "Preu&ischen Genaralstabskarta
von 1852/1854

grun = alte Kupferstrade

rot = der durch die Separation veranderte
Verlauf ,der heute falschlicherweise
als "Kupferstrabe" bezeichnet wird.

Kople der Katasterkarte von 3863









Vom Gasthaus “Wespe" verlief die Kupferstrate
in sOdwestlicher Richruny und schnitt nech einigen
hundert Metern die heute falsch bezeichnete "Kupfer-
strabe” ,um weiter in der eingeschlagenen Richtung,
mit einem leichten Bogen,bis zu dem Hohepunkt 270
(380 ilater nordwestlich von Saubach),um in die nach
‘fasten ziehende Strade in Richtung Bernscorf einzu-
monden .

Dieses straBenstiick ,vom Hoéhepunkt 270 bis kurz
vor Sernsdorf,ist ein Stuck der urspringlichen alten
Kupferstrade und wurde spater zur befestigten Land-
strabes ausgebaut.

(Oer Hohepunkt 270 liegt auf der heutigen Strabe von
Saubach in nordwestlicher Richtung nach 3uchsa)

Vleidter zieht sich die Kupferstrabe bis kurz vor
Sernsdorf hin,vorbei an der Wistung Harrfurt, und
eilt mit einer groBen Kurve,bstlich an Sernsdorf vor-
bei,in sidlicher Richtuny weicer.

Vom Anfang dieser Kurve der KupferstradSe,geht
heute ein Feldweg (Heparstionsweg) -- etwa 350 leter
lang -- in westlicher Richtung aus der Kupferstrade
ab,macht dann einen scharfen Knick nach sudenund
mandet nach etwa 200 tetern,am Ende der Kurve wieder
in die alte Kupferstrale ein,die nun in sadlicher
Richtung weiterlauft,

in diesem Knick (nordnordostlich von Bernsdorf),
der nicht zum Verlauf der alten KupferstraBe gehort,
steht ein \/egestein aus der Separationszeit ,der nach
Osten auf Ssubach,nach Westen auf Sucha und Ushlmir-
stedt hinweist,

Von diesem \legestain lauf:

die Kupferstrafe
mit eine

m leichten Bagen nach westlicher Richtung
in s(Gdsiddstlichar Richtung we i

nach Studen

Zieht dann
iter und schneidet nach 1,4 Kn
ds lauvfende LandstraBe,

An Ciesem Kreuzungspunkt steht rechts
alter Vegestein,der

die von Saubach nach 8illro

der st rae sin
folgende Richtungen anzeigrt:

Nach Nordean - Barnsdorf

nach Osten - Saubach 1/2: 8t

nech llesten - Billroda 1/2 srt,

nach suden -

Tauhardt 172 ust,
Marienroda 3/4 st




Seachtenswert sind die zwel schriaglaufenden,
aus dem Stein herausgearbeiteten Streifen,die vermut-
lich friher farbig gekennzeichnet waren. Diese Schrag-
streifen lessen an eine Grenzmarkierung denken.

Hach einer strecke von 750 Metern schneidet die
Kupferstraf®e die von Bad Bibra nach Tauhardt fahrende
Fahrstra3e.

An dieser Kteuzung liegt dar alte Fuhrmannsgasthof
"kihler Srunnen®,der auch als Tauhardter Gasthof bezeich-
nat wurde und der ein wichtiger Anlaufounkt fiGr die

Fuhrleute der Kupfertransporte war,

-’ AR
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Uie Laye des Gasthauses "Zum kihlen Brunnen® in der
Kopie einer Katasterkarte aus dem 19, Jshrhundert,

wo die Kupferstrabe uls LtraBe “von Erfurt” Lezeichnet
ist,

Luftbildaufnehme

Gasthaus “Zum kahlen Brunnen*®
bei Tauhardt



Die Lage des Gassthauses "Kihler Zrunnen” macht heute
noch einen recht romantischen Eindruck und 1aRt das 3ild
eines alten Fuhrmannsgasthofes,der von alten hohen B3umen
umstanden und von Scheune,seitenqgebsude,stall und kleinem
Srunnenhaus umschlossen wird,recht lebendig werden,

\/ie eine grine Insel liegt dieser Gasthof in den
Faldern,unbewohnt ,einsam und verlassen,

Die hier sich kreuzenden straben hsben keinen Baum-
bastand,und so ist der alte Fuhrmannsi;adthof mit seinen
nonen Kastanienooumen schon von weitem im Gelandz2 sicht-
bar.

Das Dach des an der nordlichen sSeite des Wirtshauses
liegenden gréBeren Gebidudes,in dem in spateren Zeiten
im ersten Stockwuerk ein Tanzsasl eingerichtet war,ist an
der nérdlichen ueite teilweisa eingefallen und vellig
desolat,wie ubarhaupt des yenze Unfeld um ges Lasthaus
einen verwilderten und ungepflegten Zindruck machr.

Jemerkenswert ist die sehr alte steinbank naben der
Eingangstior zum Yirtshaus sn der gstlichen seite,die ein
otick Geschichte diszses Fuhrmannsgasthofes grzéhlen
kennte,

Sinige sltere .sufnanmen des Gasthofes aus der Jahr-
hundzrtwende lassen erkennen ,dad einige kleinere Geboudas,
die heauta im Hof stehen,erst zu spateren Zeiten errichtet
sein mussen,c¢ann nach den alten Fotos war der innare

Hofraum noch unbebaut,

Dis Aufnahme 1, mit einem Blick von Suden (ber den
Hofraum suf das Gasthsus und das im Vordergrund stehende
3runnenhaus,laBt den freien Platz cdes Hofraumses,in dem
vermutlich ein kleiner Garten war ,deutlich erkennen,

Aufnahme 2. zeigt das nordlicha seitengebaude von
der Hofseite aus gesehen, (ber einen,mit Sretter ver-
schlagenan Treppenaufgang ,war der Tanzssal zu erreichen.

Unten woren Stallungen fUr Kleintiere,

Aufnahme 3., Das Gasthaus, An der nardlichen
Hausseite erkennt man zugemauerte Fenster,
RRachts cas Einfahrtstor zum Hof ,dahinter das nordliche
Gebaude mirt der sbgeschregten Hausecke, Dariber der
enemalige Tanzsaal.

~ufnahme 4, Uie o0stliche Hsusseite der Gastwirt-

schafr mit Firmanschild "Gasthaus Kihler Srunnen”.

Meben der Tar die glte LUteinbank.

Oiese alten Fotos zeigen sehr deutlich,daB schon
zu Anfang unseres Jahrhunderts das gesamte anwesen keinen

sal.r einladenden Eindruck machte.

Bild 1.

3ild
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Uber die Besitzer oder Pachter dieses Gasthofes &) s
kannen wir uns nur auf Katasterakten barufen,die leider I
erst in den 60er Jahren des vorigen Jahrhunderts begin- j
nen.

Erwdhnt ist der Tauhardter Gashof (Kihler B8runnen)
aber schon im Jahre 1631, wie uns Naumann in der “"Heimat-
kunde des Kreises Eckartsberga" berichtet,

; I d 1 ‘Lageplan des Gasthofes
In den Katasterakten werden als Besitzer aufge- - "Zum kihlen Brunnen*
fuhrt:

Aufyenommen 195g
um 1860 Johann Friedrich Schmidt, Gastwirt

1877 ¥itwe Louise Schmidt geb. Langerich und deren
vier Kinder
~ _—_-———“—’_——:——
1835/86 Friedrich Wilhelm Schmidt, Gasthofbesitzer |
1935 Franz Nirnberger, Zimmermeister und Ehefrau \
Lilly geb. Schmidt n {
spater Karl Mobius aus Kahlwinkel |
| /
‘ [
Es schien uns wichtig,diesen alten Fuhrmannsgast-— w - |
s ——— _—
hof so ausfiuhrlich zu dokumentieren,da der "Kihle Brunnen” i =
das einzige Gasthaus an der KupferstraBe ist, das bis L
ki in unsere Zeit fast unverandert geblieben ist und trotz C>
Baufadlligkeit noch den Eindruck einar alten Fuhrmanns- r ~
kneipe damaliger Zeit vermittelt, - o H i
1. Gasthaus
2. kleines Nebangebkude mit Abort-Anlage
3. Stallgebdude mit dariberliegendes,
spater eingerichtetem Tanzsaal
b= 4. Scheune mit Stallungen .
5. spiter erbauter Schuppen
€. spater erbauter Holz- und Kohlenstall
7. spitar erbauter kleines Schuppen
8. ehemalige Garteniaube
9. Brunnen-und Backhaus

S )
e ——



Fach einer griundlichen Besichtigung des heute
leerstehenden Grundstickes des Gasthofes "Zum kghlen
Grunnen™ im Jahre 1996 ,konnten wir einen Lageplan
erstellen und einige Aufnahmen des alten Gebaude von
der Hofseite aus machen,die das alte Ansehen des
ehemaligen Casthofes noch deutlich erkennen lassen.

Die Ruckseite cdes Gasthauses mit dem daneben-
liegenden hélzernen Eingangstor zum Hof zeiygt un ver-
sndert die urspringliche Bauweise des Gebaudes. Es

ist bis in die heutige Zeit suberlich an diesem Haus

baulich nichts verandert worden

nteressant ist der Blick auf das Nebengebaude
mit dem dariber spuater eingerichteten Tanzsaal.
Die altere Aufnahme aus dem Anfang unseres Jahrhunderts
143t noch den mit Brettera verschlagenen Treppenaufgang
auf der linken seite erkennen,dagegen zeigt die jetzige
Aufnahme eine Treppe an der rechten Seite, Der Salkon-
vorbau vor dem Tanzsaal war ehemals mit Brettern abge-
grenzt und die am Tanzsaal eingebauten groBeren Fenster
sind spater zugemauert worden,
An der rechten seite des ‘iauses hat man einen Tauben-

schlay angedaut. Ansonsten hat sich an gdap zur Hofseite
zaigenden Vand in den lezten 70 Jahren baulich nichts

verandert.

iiebengebiucde mit Tanzsaal

Die kleineren Gebsude im Hof (Nr. 5,6 und 7)
die dann spiter als Schuppan oder Kohlenstall errich-
tet wurden,sind auf den alteren Fotos nicht ersicht=-
lich,waren alsc zur Zeit der Aufnahmen am Anfang
unseres Jahrhunderts noch nicht vorhanden,

Zine interessante und bemerkenswerte Entdeckung
war der "kithle Srunnen”.

In diesem,unter 9 bezeichnetem Jrunnen-und Back-
haus ist heute noch der alte Brunnen erhalten,nach dem
der Fuhrmannsgasthof auch den Namen "Zum kihlen Brunnen"
erhielt.

Dieser 28runnen,der sich noch in einem guten Zustand
befindet ,besteht aus behzuenen Bruchsteinen und hat
einen Durchmesser von 1,42 mtr, er ist 25 Meter tief.

Es wurde uns von einem Verwandteo des letzten Besitzers
bestitigt,dad das Wasser klar,sauber und sehr kihl war.
Dia am oberen Rand aufgesetzte Einfassung aus starken
Holzbohlen hatte eine Abdeckung,die aus Brettern bestand.



