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Bomberabsturz
bel Auerstedt

In der Nacht vom 14.3.auf den 15.3.1945
verloren an dieser Stelle

F/L Frank James Ling
P/O Angus Wharing Holmes
Sat. Herbert Cecil Lomax
P/O Robert Bruce Millman
F/O Bruce Wells Rutland
P/O Ralph Lindsay Thompson
F/S Eric Leslie Howard

beim Absturz mit ihrer Lancaster NG177
ihr Leben.

They flew through the dark night into God's
open arms



15/15.03.1945 50 Squadron Lancaster | NG177 VN-L Fl/Lt Frank James Ling

Betrieb: Liitzkendorf (Wintershall Synthetische Olanlage)
Datum: 14./15. Médrz 1945 (Mittwoch/Donnerstag)

Einheit: 50 Squadron - Motto: Sic fidem servamus; ("So bleiben wir im Glauben") auf dem Kamm des Geschwaders "Von der
Verteidigung zum Angriff"

Squadron Badge: Ein Schwert in Bieven, das einen Mantel besiegelt. Diese Einheit wurde in Dover gebildet und nahm einen
Mantel an, der von einem Schwert durchtrennt wurde, um seine Verbindung mit dieser Stadt zu zeigen, zu deren Armen St.
Martin und der Bettler, mit dem er seinen Mantel teilte. Der Mantel ist auch ein Indiz fiir den Schutz, den die Royal Air Force

diesem Land gewahrt hat ~ = s
Archivbericht: Alliierte
Typ: Avro Lancaster | Streitkrafte.
Serien: NG177 Zusammengestellt aus offiziellen Quellen des Nationalarchivs und
des National Service, zeitgendssischen Presseberichten,
Code: VN-L persdnlichen Logbiichern, Tagebiichern und Korrespondenzen,

Nachschlagewerken, anderen Quellen und Interviews.

Basis: RAF Skellingthorpe, Lincolnshire

Standort: Unbekannt

Pilot: FI/Lt Frank James Ling J/27079 (friiher R162573 RCAF Alter 29 - Vermisst getétet (1)
FI/Eng: Sgt. Herbert Cecil Lomax 1079993 RAFVR Alter 36 - Vermisst getétet (2)

Nav: F/O. Bruce Wells Rutland J/37745 (ehemals R179786) RCAF Age 31 - Vermisst geglaubt getétet (er hatte zuvor 29
Operationen abgeschlossen) (3)

Luft/Bmr: FI/Sgt. Eric Leslie Howard 1582382 RAFVR Alter 23 - Vermisst vermutlich getétet (4)
W/Op/Luft/Gnr: P[O. Ralph Lindsay Thompson J/95523 (ehemals R198491) RCAF Alter 21 - Missing glaubt getétet (s5)
Luft/Gnr (MU): P/O. Robert Bruce Millman J/g95401 (ehemals R205556) RCAF Alter 21 - Vermisst vermutlich getétet (6)

Luft/Gnr (R): P/O. Angus Wharing (Sonny) Holmes J/95333 (ehemals R252285) RCAF Alter 20 - Vermisst geglaubt getétet (7)




Aircrew Remembered

NG 177 Crew Foto: Hintere Reihe, |. bis r. P/O Ralph Thompson, Sgt Herbert Lomax, P/O Angus Holmes,P/O Robert Millman,
F/Sgt Eric Howard. Frontreihe |. bis r. F/O Bruce Rutland und F/L Frank Ling.



EINFUHRUNG

Pilot Frank Ling war etwas mehr als eine Woche in Cottesmore gewesen, Alrcrew Remembered
bevor der Rest seiner Crew ankam: Obwohl sie zu diesem Zeitpunkt fair
waren, waren sie niemandes Crew, kamen, um daran zu denken, sie waren
nicht einmal eine Crew. In einen Hangar gehiitet und gesagt, dass man sich
"sort out” solle, war die akzeptierte Methode, Flieger zu Crews zu bilden, die
gliicklich waren, nicht nur zusammen zu fliegen, sondern zusammen zu
leben, zu essen, zu schlafen und Kontakte zu kniipfen, wobei jedes Mitglied
absolutes Vertrauen in die anderen hatte. Mit solch briiderlichen Bindungen
wiirde jede Crew bereit fiir das gemacht, was sie erwartete, als sie schlieRlich
in den Krieg zog.

Und so sammelte Frank Ling die anderen tiber ihn: fiinf Kanadier und ein
symbolischer Brite in Form von Eric Howard, ehemaliger House Painter, aber
jetzt ein Luftbomber durch Handel, bildete seine Rookie-Crew.

AltersmaRig fielen sie in zwei verschiedene Gruppen, Frank Ling und
Navigator Bruce Rutland waren 28 bzw. 30, wahrend die anderen drei
Kanadier alle 20 und Eric Howard 23 Jahre alt waren.

Kurs 91 erwartete sie und am 21. April begonnen hatte er am 29. Juni
erfolgreich. Aber obwohl sie jetzt mit dem Wellington-Bomber vertraut
waren und die RAF in der Nacht flog, verlangte sie mehr von ihnen; so war es
bis zur 1654 Heavy Conversion Unit in RAF Wigsley, Nottinghamshire, gefolgt
von 5 Lancaster Finishing School in der nahe gelegenen RAF Syerston bis zum
19. September 1944, bis zu dem Zeitpunkt, als sie als kompetent angesehen
wurden, als fahig fir die vier RAF-Kader.Betriebszeit.

Frank James Ling

Frank Ling hatte kaum Zeit zum Auspacken, bevor er detailliert wurde, um die gleiche Nacht wie 2. dickey mit F/O zu fliegen. J. W.
Warrington und seine Crew bei einer Operation nach Rheydt. Alles lief gut und er kehrte sicher und gesund zurtick, zweifellos zur
Erleichterung des Rests seiner Crew, die gespannt auf seine Riickkehr wartete.

Es war eine Woche spater in der Nacht vom 26./27. September, bevor er die Gelegenheit hatte, seine eigene Crew bei einer
Operation nach Karlsruhe in Lancaster NF984 und in der ndchsten Nacht nach Kaiserslautern zu fiihren, der Lancaster LL741 flog.
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~~~*| Am19. September hatte die Squadron eine Lancaster | direkt aus der
Muk | RAF Nember | Armstrong Whitworth-Fabrik geliefert. Angetrieben von Merlin 24s
| wurde das Flugzeug vom Bodenpersonal in Skellingthorpe
. ; vorbereitet und fiir dienstbereit erklart. Die Lancaster, die
‘N ‘ : ! & i Seriennummer NG177 VN-L, wurde Frank Ling und seiner Crew fiir
Englpe imtallpd - + . * | ihren ersten Einsatzflug am 5. Oktober, einem Tagesangriff auf
. Wilhelmshaven, ordnungsgemafl zugewiesen.
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Der Betrieb folgte regelmaRig und laut der ORB entging die Ling-
Crew auf wundersame Weise allen Problemen bis zum 17. Dezember,
als sie bei der Riickkehr von einem Uberfall auf Miinchen
berichteten, dass "unsere eigenen Verteidigungsanlagen auf
Position G ihr Bestes taten, um alle abzuschieBen. Die leichte
Flak dort war schwerer als an den meisten deutschen
Positionen"und am 27. Dezember in Rheydt "Kameralauf auf dem
Kopf von os50T wegen Abwurfs, um fallende Bomben zu
vermeiden”und am folgenden Tag, wahrend eines Angriffs auf die
Schifffahrt, "Port finled by flak”.

e ————— —— e A - DD . e

Bis zum Jahreswechsel hatte Frank Ling 17 Operationen
abgeschlossen, die anderen Besatzungsmitglieder 16 und eine
Operation nach Dortmund am 12. M&rz 1945 brachten Franks
Gesamtzahl auf 30 und die Besatzungsmitglieder auf 29.

AM. Form (78

Am Mittwoch, dem 14. Méarz, erschienen 18 Besatzungen auf der
Schlachtordnung fiir die Nachtoperation, einer von ihnen war die Frank-Ling-Crew.

Im freundlichen Gesprach mit den Bodenbesatzungen holten die Flieger bald Details der Bomben- und Treibstofflasten, um
geladen zu werden, und mit diesen Informationen brauchte es keinen Sherlock Holmes, um herauszufinden, dass der Nacht op
lang sein wiirde, so dass, als der Vorhang beim spateren Briefing zurtickgezogen wurde, das Band sich tiber die ganze Strecke
nach Leipzig erstreckte.die Gliicklichen. Das konkrete Ziel waren die Liitzkendorfer Olanlagen 2 Meilen &stlich von Miicheln,
darunter eine kleine Wintershall AG Rohélrafiinerie (100.000 Tonnen/Jear), eine Bergius-Prozess-Hydriereinheit (125,000 Tonnen/
Jre) zum Verschmelzen von Benzin, eine Fischer-Tropsch-Anlage (80.000 Tonnen/Jir) zur Verarbeitung schwerer Benziner und
schwerere Benziner.
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REASON FUR LOSS

Der Start von RAF Skellingthorpe begann um 1631 Stunden und genau 30 Minuten spater war der letzte der 18 weg.

Frank Ling und seine Crew waren einer der frilhen gewesen, als er als Vierter abholte, er war um 16.34 Uhr aus und bildete sich
einmal aus der Gruppe auf dem Weg nach Siiden in Richtung Reading und weiter nach Beachy Head.
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Die Stunde war fiir 2200 Stunden angesetzt und der erste der achtzehn Bomber der 50 Squadron lieferte seine Ladung mit 2202
mit dem letzten von ihnen Bombenangriffen bei 2211.

50 Squadron ORB verzeichnet:

"Alle Flugzeuge starteten und gingen zum Ziel, aber eine dieser Nummern (FI/Lt LING AND CREW) schaffte es nicht,
diese Mission abzuschlieBen. Noch ein weiterer (FI/Lt. CHADWICK AND CREW) kehrte frith wegen Arger mit Rear Turret
zurtick. Rest sechzehn Flugzeuge bombardierten als angewiesenes Ziel (identifiziert durch rote und griine Tis). Viele
Explosionen gesehen und viel Rauch durchdringende Wolke. Als hervorragender Angriff. Flugzeuge lenkten bei der
Riickkehr ab und kehrten am 15.3.45 zur Basis PM zurtick.'

[Fog tiber Lincolnshire bei ihrer Riickkehr war wahrscheinlich der Grund fiir die Ablenkung]
Der Bomber Command Night Raid Report enthielt folgende Details:
Wettervorhersage: Fit, Fog in Lincolnshire bei der Riickkehr

Plan: Newhaven mit Direktbombardements

244 Lancasters und 11 Moskitos griffen die synthetische Olanlage auf als genaue markierten Markern an, und eine gute
Konzentration von Bombenangriffen wurde gemeldet. Viele Brande und Explosionen waren zu sehen.

Nur malige Schaden wurden an den Anlagen Borgius und Fischer Tropsch geschmiert, aber eine Woche nach dem
Angriff waren sie beide inaktiv.

Feindliche Kampfer waren aktiv und 20 Lancasters wurden mit 11 Angriffen und 17 Kdmpfen abgefangen. Am Ziel gab es
ein maRiger schweres Flak-Barming bis zu 10/12000 FuR und auch leichte leichte Flak. In der Nahe von Weimar wurde
genaues schweres Flak erlebt

Despatched 255

Attacked primary 245
Angegriffene Alternative 2
Aberkort 8

Fehlen 8



Die Uberleitung der oben genannten Zahlen ist problematisch, aber sie sind wie im Bomber Command Night Raid Report
aufgezeichnet.

Zusatzlich zu den 8 Verlusten, die oben festgestellt wurden, stiirzte Lancaster LLgo2 von 207 Squadron in der Ndhe des
Flugplatzes Little Rissington Gloucestershire ab, wahrend sie zur Basis zurtlickkehrte und alle 7 Besatzungsmitglieder tétete. Die
Gesamtzahl der Flieger in den Besatzungen der g Verluste betrug 65, von denen 52 getétet wurden.

Die Bomber Command War Diaries (Middlebrook und Everitt) und mehrere andere Quellen besagen, dass 18 Lancasters (7,4%) bei
dem Uberfall verloren gingen. Doch Bomber Command Losses (Chorley) verzeichnet nur 8 Verluste bei der Razzia plus 1 bei der
Riickkehr nach England. Bomber Command Night Raid Reports, wie oben angegeben, verzeichnen auch 8 als vermisst.

Nichts war von Lancaster NG177 nach dem Start am 14. Mdrz 1945 zu héren und trotz der Bemiihungen des Missing Research and
Enquiry Service wurde nie eine Spur des Flugzeugs oder der Besatzung gefunden, aber die Suche geht weiter.

Luftfahrtarchaologen in Deutschland suchen weiterhin nach Beweisen fiir das Schicksal von Lancaster NG177 und seiner
Besatzung. Nachrichten iiber alle zukiinftigen Entwicklungen werden hier erscheinen.

Ohne bekannte Graber werden alle Mitglieder dieser Crew auf dem Runnymede Memorial erinnert.




BIOGRAFISCHE DETAILS DES SCHRUS

Alrcraw Remembered

(1) Fl/Lt Frank James Ling wurde am 4. September 1915 in Ashcroft, British Columbia, als Sohn
des neuseeldndischen Vaters Frank Ling (ein Bauer) und der in Kanada geborenen Mutter
Josephine Ling geboren.

Die Familie lebte spater in 560 Watson Road, Sardis, British Columbia, Kanada.

Er hatte sieben Geschwister: Isabella Agnes Ling 1916-2008, Herbert Gordon Ling 19191997,
Josephine Ling 1921-1921, Stanley Harold Ling 1923-1944 (weitere Informationen unten), Viola Ling
1925-1993, Walter Lawrence Ling 1928-1977 und Emest Robert Ling 1930-2011

Frank Ling wurde 1923-1930 und an der Chilliwack High School 1930-1935 an der Sardis Public
School ausgebildet und spater zwei Fernkurse der Hemphill Diesel School 1936-1938 durchgefihrt.
Er engagierte sich im FulRball-Basketball-Baseball und auf der Jagd.

Frank James Ling

Nach dem Schulabschluss arbeitete er in Farming 1935-38, als Feller 1939-1940, als Riggingman
(Chaser) 1940-42 und einem Derrick Signalman 1 Monat.

Als er am 9. April 1942 in Vancouver eintrat, war er 5' #%4" groR und wiegt 167 Ibs mit einem dunklen, ionbraunen Augen und
schwarzen Haaren.

Nach der Ausbildung an der 10 Service Flying School in RCAF Dauphin, Manitoba, 2 Initial Training School in RCAF Regina,
Saskatchewan, 2 Elementary Flying Training School in RCAF Fort William, Ontario, und 12 Service Flying Training School in RCAF
Brandon, Manitoba, erhielt er seinen Flying Badge und wurde am 11. Juni 1943 als Pilot Officer in Auftrag gegeben. Er wurde dann
an die 1 General Reconnaissance School in RCAF Summerside, Prince Edward Island, geschickt.



THE MOTOR VEHICLES (DRIVING
LICENCES) REGULATIONS, 1937.
Groops of Vehicles.

1, Heavy locomotive, light loco-
mOLUVe, EOLOT tractor, hesyy motor car,
motor car, of mator tricycle equipped
with weans for revrnim: fexchiding
any vebiclo comprised in Group 1V or
Group VI).

NOTE, — An . additional  Neesce
sl be oblatned bdefors a Public
Service  Vehicls may be  drven.
No pevson wnder 21 way irive u
Heavy Goodr Vekicle,

11, Trolley Vehicle.
111, Motor Bicycle (with or without

side-car) or tricyvle not equipped with
means for rovening.

IV. Track-faying vehicle steered by
ity tracks

V. Invalld carriage

VI. Mowing machine, agricuitoral
ractor or  wvehbicle controlied by a
pedestrian

WoRRAD,

Die Provinz British Columbia ehrte das Andenken an Frank James Ling
durch die Benennung von Ling Lake und das Andenken an seinen Borther,
Leading Aircraftman Stanley Harold Ling, durch die Benennung von

Mount Ling.

Stan hoffte, dass er sich dem Geschwader seines Bruders anschlieRen und
moglicherweise Teil derselben Crew werden kénnte. Wahrend einer
Ausbildung als Bombenaimer in der 5 Bomben- und Gunnery-Schule,
Dafoe, Saskatchewan, wurde Stanley Ling getétet, als das Anson-
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Flugzeug, in dem er flog, abstirzte.

Er begann am 12. Oktober 1943 in New York nach GroRbritannien, und
der Tag nach der Ankunft, 20. Oktober, wurde 3 Personalception
Centre in Bournemouth veréffentlicht.

Am 11. Dezember 1943 zum Flying Officer beférdert, wurde er am 28.
Dezember 1943 auf 20 (Pilot) Advanced Flying Unit in RAF Kidlington
und am 10. April 1944 zur 14. Operational Training Unit in RAF
Cottesmore in Rutland entsendet, bis er am 12. Juli auf 51 Base
entsendet wurde. Er wurde vom 12. Juli bis 25. Juli der 5 Group Aircrew
School in RAF Scampton, Lincolnshire und dann bis zum 7. September
an der Heavy Conversion Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston,
Nottinghamshire, bis zum 19. September 1944, an dem er an 50
Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincoln entsendet wurde.

M o

Canadian Commemorative Geographical Naming Project




(2) Sgt. Herbert Cecil Lomax wurde am 15. August 1908 in Darwen, Lancashire, als Sohn von
James Lomax (ein Shopkeeper) und Betsy Lomax neee Aspden geboren. Er hatte zwei
Geschwister: James Aspden Lomax (1899-1918) und William Ernest Lomax (1905-1984)

1911 lebte die Familie in der 19 Gladstone Street, Darwen, Lancashire

1934 heiratete er Hilda M. T. Cooper in Blackburn (geb. 1911 Blackburn). Es gibt keine bekannten
Kinder der Ehe.

1939 war Herbert Lomax Postmeister im Green Lane Post Office, Chapel-en-le-Frith, Derbyshire,
wo er mit seiner Frau Hilda lebte.

Herbert Cecil Lomax

(4) Fi/sgt. Eric Leslie Howard wurde am 15. November 1920 in Arlesey, Bedfordshire, als
Sohn von Arthur Bernard Howard (ein Hausinter) und Mabel Howard-Bene Albon geboren.
Er hatte ein Geschwister: Frederick Bernard Howard (1914-2005)

1939 lebte er mit seinem verwitweten Vater und Bruder in der Hitchin Road 47 in Arlesey.




(3) F/O Bruce Wells Rutland wurde am 18. Dezember 1913 in Toronto, Ontario, Kanada, als
einziges Kind der in England geborenen Eltern Hubert Douglas Rutland (ein Shipper) und Helen

Rutland nee Wells geboren

1920-27 an der Winchester Street Public School und dem Jarvis Collegiate Institute Toronto
1927-32 auf und nahm spéter einen Commercial Correspondence Course, 1932-33, nach dem er bei
Canada Packers als Buchhalter, 1933-40, First und Co-operative Packers als Credit Manager
1940-41 und Dunlop Tire and Rubber Co als Cost Clerk 1941-42 angestellt war.

Er spielte intensiv Tennis und Badminton und sein Hobby war Musik

Er heiratete Alice Maud Broomhall 23. November 1940, lebte in 71 Binswood Ave Toronto spater
847 Logan Avenue Toronto. Sie hatten keine Kinder.

Als er am 13. Juli 1942 in Toronto eintrat, war er 5'9" grol8 und wiegt 140 Pfund mit einem

Bruce quls Rutland

mittleren Teint, grauen Augen und braunen Haaren.

Bruce Wells Rutla‘g'){

entsendet.

Nach der Ausbildung an der 4 Bombing and Gunnery School in RCAF Fingal, Ontario, 6 Initial
Training School in RCAF Toronto und der 1 Air Observer School in RCAF Malton, Ontario, erhielt er
sein Navigator's Badge und wurde am 29. Oktober 1943 als Pilot Officer in Dienst gestellt.

Er begann am 24. November 1943 nach GroRbritannien und wurde nach der Ankunft am 1.
Dezember 3 Mitarbeiterception Centre in Bournemouth veréffentlicht. Am 7. Marz 1944 wurde er
auf 10 (Observer) Advanced Flying Unit bei RAF Dumfries, Schottland (Kurs 314)

Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit bei RAF Cottesmore in Rutland bis zum 12. Juli,
als er auf 51 Base entsendet wurde. Er wurde am 29. April 1944 zum Flying Officer beférdert

Er war von 12. Juli bis 25. Juli an der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und
dann bis zum 7. September an der Heavy Conversion Unit in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum 19.
September 1944, an diesem Datum wurde er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincoln




(5) P/O. Ralph Lindsay Thompson wurde am 21. April 1923 in Toronto geboren.
Ontario, Kanada, der Sohn der in Nordirland geborenen Eltern William Thompson (ein
Feuerwehrmann) und Elizabeth Thompson nee Lindsay. Er hatte drei Geschwister:
William Alexander Thompson geboren 1914, John James Thompson, geboren 1915
(spater F/O. RCAF J90835) und Vera Elizabeth Thompson geboren 1918 und die Familie
lebte in der 157 Greenwood Avenue, Toronto.

Er besuchte die Duke of Connaught Public School (1928 1937) und Eastern Commerce -
Collegiate Institute (1937-1940) und spielte Hockey und Baseball. Nach dem
Schulabschluss war er bei Ingram und Bell als Bliroangestellter angestellt, bis er 1942

antreten musste.

Als er am 28. Oktober 1942 in Toronto anmeldete, war er 5' #4" groR und wog 126 Ibs.

N

Ralph Lindsay Thompso

Ralph Lindsay Thompson
&

Nach der Ausbildung in der 18 Pre-Aircrew Education Detachment an der Queens
University, Kingston, 2 Wireless School in RCAF Calgary, Alberta, und der 5 Bombing and
Gunnery School in RCAF Dafoe, Saskatchewan, wurde er mit seinem Air Gunner Badge
ausgezeichnet und am 29. November 1943 zum Sergeant beférdert.

Er begann am 20. Januar 1944 nach GrofRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft,
dem 1. Februar, in 3 Personalception Centre in Bournemouth entsendet. Am 7. Marz
wurde er in 6 Observer Advanced Flying Unit (Kurs 126 vom 7. Marz 1944 bis 18. April
1944) entsendet. Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in
Rutland entsendet, bis er am 12. Juli auf 51 Base entsendet wurde. Er war von der 5
Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire vom 12. Juli bis 25. Juli und dann an
die Heavy Conversion Unit 1654 bei RAF Wigsley, Nottinghamshire bis zum 7. September,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum
19. September, an diesem Datum wurde er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in
Lincolnshire entsendet.

Er wurde am 28. Februar 1945 zum Flug Sergeant, WO2 am 28. Februar 1945 beférdert

und am 13. Marz 1945 zum Pilotofhizier emannt.



(6) P/O. Robert Bruce Millman wurde am 14. November 1923 in Stratford, Ontario, Kanada,
als Sohn von James Robert Millman (ein Verkdufer) und Hilda Millman nee Ritter geboren. Er
hatte drei Geschwister: Audrey Helen Millman, geboren 1925, William John Millman geboren
1928 und Kenneth James Millman geboren 1929

Die Familie lebte spéter in der 140 Park Street Chatham, Ontario, und spater im 24, Ardavan
Place, London, Ontario

Er besuchte die Central Public School (1936-1937) und Chatham und Chatham Collegiate
(1937-1941).

Nach dem Schulabschluss war er bei der Chrysler Corporation als Messenger und spéter als
Stockpicker angestellt, bis er sich in die RCAF eintlief3.

Er genoss Bowling- und Modellflugzeugbau.

Als er am 13. November 1942 in Chatham eintrat, war er 5’9" groR und hatte einen 136 Ibs mit einem schénen Teint, blauen Augen
und braunen Haaren.

Er wurde vom 19. April bis 17. Mai 1943 mit Scarlet Fever in Westminster, London, Ontario, ins Krankenhaus eingeliefert.

Er studierte dann einen s-wéchigen Pre-Aircrew Education Kurs am Ontario Training College for Technical Teachers in Hamilton,
den er am 16. Juli 1943 absolvierte.

Nach der Ausbildung an der 5 Initial Training School in RCAF Belleville, Ontario und 9 Bombing and Gunnery School in RCAF Mont
Joli, Quebec, erhielt er sein Air Gunner Badge und wurde am 25. Januar 1944 zum Sergeant beférdert. Er wurde dann an der 3 Air
Gunner Training School in RCAF Three Rivers, Quebec, gebracht.

Er begann am 25. Médrz 1944 nach GroRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft in GroRbritannien, dem 3. April, in 3
Personen- und Aufnahmezentrum in Bournemouth entlassen.

Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in Rutland entsendern, bis er am 12. Juli auf 51 Base
entsender wurde.

Er war vom 12. Juli bis zum 25. Juli der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und dann an die Heavy Conversion
Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire bis zum 7. September, gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston,
Nottinghamshire bis zum 19. September 1944, an dem er zu 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in Lincolnshire entsendet
wurde.

Er wurde am 28. Oktober 1944 zum Flug Sergeant beférdert und am 13. Marz 1945 zum Pilotofhzier ernannt.



(7) P/O. Angus Wharing Holmes wurde am 26. Februar 1924 in Sydney, Cape Breton, Nova
Scotia, Kanada, als Sohn von Joseph James Holmes (einer Sicherheitsinspektor bei einer Steel
Company) und Jessie Eleanor Holmes (geborene McLean) geboren.

Er hatte sechs Geschwister: Jean Eveline McLean Holmes (1922-1924), James Edwin Holmes
(1926-2001), Catherine Elizabeth Holmes (1930-1930), Barbara Anne Holmes, geboren 1931,
Ruth McLean Holmes, geboren 1934, und Catherine Patricia Holmes geboren 1937

Die Familie lebte in der St Peter's Road 54 in Sydney und spater in der 129 High Street, Sydney.

Angus besuchte die Sydney Public School (1930-1939) und die Sydney Academy (1939-1943). Er
spielte Basketball und Hockey und jagte auch.

Nach dem Schulabschluss meldete er sich am 15. Mai 1943 in die RCAF in Sydney. Er war 5' *%"
grofl und wiegt 145 Ibs mit einem schénen Teint mit braunen Augen und krankem Haar.

Nach der Ausbildung an der 1 Wireless School RCAF Montreal, Quebec und 9 Bombing and
Gunnery School RCAF Mont Joli, Quebec, erhielt er sein Air Gunner's Badge und wurde am 28.
Januar 1944 zum Sergeant beférdert. Am 12. Februar wurde er dann an der 3 Air Gunner
Training School in RCAF Three Rivers, Quebec, geschickt.

Er begann am 25. Mérz 1944 nach GrofRbritannien und wurde am Tag nach der Ankunft am 3.
? » April in 3 Personenenceptionszentrum in Bournemouth veréffentlicht.

Angus Wharing Holmes



Am 18. April wurde er 14 Operational Training Unit in RAF Cottesmore in Rutland entsendemn, bis
er am 12. Juli auf 51 Base entsender wurde.

Er wurde vom 12. Juli bis 25. Juli der 5 Group Aircrew School in RAF Scampton, Lincolnshire, und
dann bis zum 7. September an der Heavy Conversion Unit 1654 in RAF Wigsley, Nottinghamshire,
gefolgt von der 5 Lancaster Finishing School in RAF Syerston, Nottinghamshire bis zum 19.
September 1944, an diesem Datum wurde er in 50 Squadron bei RAF Skellingthorpe in
Lincolnshire entsendet.

Er wurde am 28. Oktober 1944 zum Flug Sergeant beférdert und am 13. Marz 1945 zum
Pilotoffizier ernannt.

MEMORIALS

(1) FI/Lt Frank James Ling - mit keinem bekannten Grab wird er auf dem Runnymede Memorial - Panel 278

(2) Sgt. Herbert Cecil Lomax - mit keinem bekannten Grab wird er auf dem Runnymede Memorial - Panel 275

(3) F/O Bruce Wells Rutland - kein bekanntes Grab hat er am Runnymede Memorial - Panel 279

(4) Fl/Sgt. Eric Leslie Howard - ohne bekanntes Grab, an das er auf dem Runnymede Memorial erinnert wird - Panel 271
(5) P/O. Ralph Lindsay Thompson - ohne bekanntes Grab wird er auf dem Runnymede Memorial erinnert - Panel 281
(6) P/O. Robert Bruce Millman - kein bekanntes Grab auf dem Runnymede Memorial - Panel 280

(7) P/O. Angus Wharing Holmes - mit keinem bekannten Grab, an das er auf dem Runnymede Memorial erinnert wird -
Panel 280

M ngus Wharing Holmes




©p————

Y -"“P.ZI




i | —

T

Runnymede Air Forces Memorial

(/4 3 A ¥

Recherchiert von Aircrew Remembered Forscher Roy Wilcock fiir alle Verwandten und Freunde der Mitglieder dieser Crew -
August 2020



)

el
Wi ¥
.
-

i

g

ey L
VeVl T o

2oom
watine®




Englische seismische Bombe
Tallboy("Big Man")
und Grand Slam ("Big Cotton

Stellung der deutschen Flugabwehr
- Mit 8.8-cm-Flak in Feuerstellung
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Flugzeugabsturz

Die beiden Jungen, Harry und sein neuerdings unzertrennlicher
Freund Ronald, der Sohn vom Heilpraktiker nebenan, hatten sich
klammheimlich Waffen aller Art besorgt und umgaben sich mit
einer Auswahl aus ihrem Arsenal: Handgranaten vom Volks-
sturm, Karabiner, jeder eine Pistole im Giirtel und als Glanzstiik-
ke der Bewaffnung zwei Panzerfduste, in Erinnerung an winterli-
ches Eisschollenfahren in einer Nacht- und Nebelaktion aus dem
Schlamm des Schwanenteiches zu Tage befordert. Die Stahlhel-
me rutschten ihnen iiber beide Ohren. In dem Durcheinander, das
sich jetzt allenthalben ausbreitete, im Kommen und Gehen im-
mer >neuer Krifte<, blieb das Verschwinden von Ausriistungsge-
genstinden ohne Beachtung. Freilich, die jetzt mobilisierten
Pensionire, Invaliden und Rentner, ergdnzt durch kiirzlich kon-
firmierte Hitlerjungen in noch nicht kriegsfahigem Alter, wollten
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die beiden Knirpse wegen ihrer unleugbaren Halbwiichsigkeit
fir das wirkliche Waffenhandwerk nicht akzeptieren, sondern
jagten sie miirrisch davon. Aber waren sie nicht in dem martiali-
schen Aufzug, mit dem sie sich stolz iiber die Felder bewegten, in
der Tat ein Teil der jetzt iiberall im Verborgenen kiampfenden
Truppe? Jedenfalls fiihlten sie sich mit solcherart >Spielzeug«
umgeben auf eigentiimliche Weise beschwingt und in der Stim-
mung gehoben. Mit den morderischen Geriten in der Hand, da
blieben sie nicht mehr nur unmiindige Buben, die fiir das Kriegs-
handwerk noch zu klein, nein, sie verwandelten sich zu achtbaren
Minnern mit Macht und mit Stirke, von denen, wer weil3, viel-
leicht morgen schon die entscheidende Schicksalsstunde des Va-
terlandes abhdngen konnte. Mit dieser Ausriistung versehen wa-
ren sie zu respektieren oder vom Feind zu achten, gar zu
fiirchten, besonders dann, wenn sie zum Kampf entschlossen in
der Sandgrube SchieBiibungen vollfiihrten und verschiedenes
Kriegsgerit probierten. Der von ihnen verursachte Hollenlirm
fiel wihrenddessen kaum ins Gewicht, denn in der unmittelbaren
Nihe bellte sowieso fast ununterbrochen eine Flak; das Geheul
der Sirenen ertonte tiaglich mehrfach. Und mit ihrem dumpfen
Gebrause erfiillten die Bomberstaffeln die Luft. Erst in die eine,
eineinhalb Stunden spiter in die andere Richtung.

Ihre Panzerfaust hatten sie noch nicht eingesetzt. Es fehlte
ihnen das erreichbare Ziel, fiir das sich das Opfer einer solch
begehrenswerten, exotischen, morderischen Drohung wirklich
lohnte. Dieses Monster nur so zum Spall abzufeuern, es hitte
die kostbare Waffe gekostet, die ja nun weill Gott nicht so ein-
fach fortwihrend auf der Strale herumlag oder alle Tage mir
nichts dir nichts unter der Hand zu beschaffen war. »Wenn man
da mal richtig dazwischenhalten konnte«, meinte Harry, »mit
‘ner Ladung, die sich lohnt, die sie auch fiihlen! Mit *ner Pan-
zerfaust in der Hand, da hast du ndmlich keine Angst, da bist du
wer.« Und leiser, kaum noch verstindlich meinte er mehr zu
sich selbst: »Erst wenn es dich selbst erwischt, dann heulst du
wie ein Schlosshund. Da hilft kein Zusammenpressen der
Arschbacken mehr. Dann geht der Schladdaradatsch glatt in die
Hosen.«
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Der Gedanke war kaum zu Ende gedacht, da bot der Zufall
ncue Gelegenheit.

»Tiefflieger von rechts!«, schrie Ronald plotzlich. Die Flak
ballerte heftig. Doch Harry sprang nicht wie sein Freund in den
Graben. Er richtete das Rohr mit der unférmigen Granate gegen
den Feind und briillte mit hassverzerrtem Gesicht:

»Ihr Ganoven! Nun habe ich euch endlich vor meiner Kanone.
Hinde hoch oder ich hol euch runter!« Er kniff die Augen zu und
dann driickte er ab.

Zuerst ein dumpfer Donnerschlag; die Panzerfaust brauste los.
Eine Feuerspur zeichnete sich in den Himmel, und pfeifendes Zi-
schen brach sich Bahn.

»Mann! Nichts wie in Deckung! Hau dich hin!«

Die beiden Jungen warfen sich blitzschnell zu Boden, so wie
sie es friiher beim Jungvolk gelernt hatten. Alles andere geschah
in einem einzigen Augenblick.

Eine heftige Detonation. Dann ein Feuerball, der sich kurz hin-
ter dem Tannicht zur vollen Glut entfachte. Die heftige Explo-
sion driickte sie zu Boden. Gleich drauf ein vernichtender Auf-
schlag mit erneutem explosionsartigem Drohnen. Ein Erzittern
der Erde, Splitter flogen surrend um sie her, verletzen sie gliick-
licherweise nicht. Eine Waldinsel stand in Flammen. Der Feind
war getroffen, der Flieger dem Absturz geweiht, wie’s die
schwarze Rauchspur vom brennenden Flugzeug in den Himmel
zeichnete.

»He, du!«, rief Harry zu Ronald hiniiber. »Du bist vielleicht
"ne Pfeife. Was verkriechst du dich so? Was ist denn nun jetzt mit
dir los? Ist was passiert? Haste was abgekriegt? Nein? Angst ha-
ste, nicht wahr... Oder?«

»Ach, i wo! Ich bin voll in Ordnung. Es ist nichts passiert. Der
Stahlhelm hat alles abgehalten. Ich hab nichts abgekriegt, auBer
ein paar Schrammen.«

»Aber den Flieger hat’s voll erwischt. Peng! Hurra! Wir haben
ihn runtergeholt!«, triumphierte Harry.

»Sag ich’s nicht immer«, meinte Ronald Grabbert, richtige
Helden sind wir! Los, Harry! Wir miissen uns die Beweise besor-
gen, dass wir das waren. Ob wir das EK1 dafiir bekommen?«
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