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Die Schitzenfeste jedenfalls sind auch in den folgenden Jahren so wei-
tergelaufen wie bisher.

Ab 1935 allerdings stehen weder Schitzenhaus noch Schilizenplatz zur
Verfilgung, da dort die Gamison eingezogen ist. Karussels, Ver-
kaufsbuden, Riesenrad, Wackeltreppe mit Rutschbahn, SchieBbuden
und Schiffsschaukeln milssen nun auf Markt, Obere und Untere Markt-
stralc ausweichen. Spatestens 1937 ist auch das nicht mehr moglich,
da beide Strallen einen Teerbelag erhalten. Nun findet das Fest im Dorf
statt, und zwar dort, wo sich dic Carolinenstralie platzartig verbreitert
(heute unterer Teil der BergstraBe).

Erst Krieg- und Nachkriegszeit machen der Schiltzenfestseligkeit ein
Ende. Auch die Schiitzengilde verschwindet. (s. 1860 und 1994)

1933 Reichstagswahl am 5. Mérz (noch frei und geheim)
Nationalsozialisten 49,65 %
nationale birgerliche Partcien
(Schwarz-Weill-Rotes Blindnis)22,14 %

Sozialdemokraten 14,00 %
Kommunisten 11,21 %
Splitterparteien 3,00 %

- Am Montag, dem 13, Miirz feierliche Flaggenhissung an Rathaus, Post,
Bahnhof und Schule, unter grofer Beteiligung der Bevolkerung.

Es werden sowohl schwarz-weii-rote, als such schon Hakenkreuz-
flaggen aufgezogen.™

1933 “Gleichschaltungsgesetz”: Kanftig werden 11 Ménner in den Stadtrat
cinzichen. Zugrundegelegt wird das Ergebnis der Reichstagswahl vom
5, Mirz 1933, wobei ellerdings die Stimmen der KPD unberilcksichtigt
bleiben. Otto Hellinger wird als Stastskommissar zur Losung der Fi-
nanzprobleme eingesetzt. Blrgermeister Seidel fithrt die Biirgermeis-
tergeschiifte weiter.

- Am 18. Mirz erfolgt cine Versuchsfahrt des sogenannten "Fliegenden
Hamburgers", einem "Schienenzepp”™. Viele Menschen beobachten die-

" Wihrend des Krieges 1870071 wurden die Farben des Norddewsschen Bundes Schwarz WeilRot auf das
neugegrindete Deutsche Kaiserreich (bertragen. Die Weu:nner Rq:mbllt griff auf die Farben der Deutschen
Burschenschaften (1817/1832 und kurzzeitig der Frankfi lung 1848) zurtick:
Schwarz/Rot'Gold. Als Kompromiss auf und an See blieb dn Nabonalflagge Sdlwnm'WcllL'RoL erhiclt
Jedoch im Gasch (linke obere Ecke) nusitzlich die Farben Schwarz Rot'Gold, Nach Hitlers Machtobernahme
wurde ab 1, Mhrz 1933 die Nationalflagge Schwarz/Rot'Gold beseitigt und ab )3, Miirz wieder
Schwarz/WeilRot cingeflihn. Diese Flagge war obligatorisch fiir alle Bebdrden und mubite allerdings ge-

i mit der Haken) flagge gehifit werden. Pri k bis zum Reichsflagpengesetz am
15.9.1935 zwischen besden Flaggen wilhlen. Ab dann nll die Hakenkreuzflagge als allcinige Statsflagpe
bis 1945,
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ses Ercignis, allein gegentiber der "Guten Quelle” 5-600 Personen, Am
1. April gibt es eine weitere spektakuldre Versuchsfahrt.: Der "Blitz-
Schienenzepp” mit  Propellerantrieb, noch  schneller als  der
Schienenzepp, rast mit 185 km/std. durch Bad Sulza. Der Erfinder des
Fahrzeugs ist der Ing. Dr. Bart. Die Bezeichnung Schienenzepp be-
deutet Schienen-Zeppelin

leitet in der Stadtratssitzung vom 23. Mirz der Vomsitzende Walter
FrauendorfT die Sitzung mit der Erklirung cin, dass die KPD Stadtrilte
sus dem Stadtrat ausgeschieden scien. "Frauendorf gedachte dann der
nationalen Erhebung unseres Volkes”, was am nichsten Tag aus-
fuhrlich in seiner eigenen Zeitung nachzulesen ist. Wiahrend dieser Sit-
zung werden auf Vorschlag von Otto Hellinger von der Fraktion der
NSDAP die Obere Marktstralle in Adolf-Hitler-Stralic und die Untere
Marktstrale in HindenburgstraBe umbenannt. Bis zu diesem Zeitpunkt
bildeten dic unteren Teile der Unteren Marktstraie bis zur Adler-
Drogerie und der Oberen MarktstraBe einschlieBlich des heutigen Hau-
ses Obere Marktstraie 10 den Moltkeplatz, der ab diesem Zeitpunkt
zwar noch seinen Namen behiclt, dem jedoch keine Hiuser mehr zuge-
ordnet waren. (Im Volksmund hie8 der Platz jedoch Molkteplatz)

Am 6. April werden der Arbeiter-Tumvercin und der Arbeiter-Sa-
mariterbund polizeilich aufgelost.

Im Frilhjahr wird ein Schrebergarien-Vercin gegriindet. Diesem gelingt
¢s Anfang September cin 12 Morgen groBen Stiick Land an der
Gemstedter StraBe zu pachten, so dass noch im gleichen Jahr die Ak-
tivitditen der Einzelpéchter beginnen kiinnen.

am |. Mai wehte zum letzten Male fir 12 Jahre eine rote Fahne in Bad
Sulza. Der Bad Sulzser Dachdecker Rudolf Janz hatte sie auf dem
hiichsten Salinenschomstein befestigt. Dort flatterte sie einige Tage, da
sich niemand hinaufgetraute, um das Tuch zu entfernen.

Ein Jahr vorher, am 1. Mai 1932 - also vor der "Machtergreifung”
durch die Nationalsozialisten - hatten ltere Gymnasiasten eine selbst-
gefertigte Hakenkreuzfahne auf dem Dach des iber der Post befindli-
chen holzemen Aussichtsturmes ("Bismarckturm®) aufgezogen und den
Aufstieg so verbarrikadiert, daB auch diesc Fahne erst nach langer Zeit
und mit groBer Milhe entfernt werden konnte, wegen des stark (iber-
kragenden Daches. Eine Bad Sulza-gem&Bic Form der sog. "Kampf-
zeit"! Zu ZusammenstdBen zwischen "Sozis" (Sozialdemo-kraten),
"Nazis" (Nationalsozialisten), Reichsbannerleuten, "Kom-mune"
(KPD) und anderen kommt es allenfalls cinmal, wenn dic Arbeitslosen
vor der Stadtkasse in der Oberen MarktstraBe | (Rathaus Nebenein-
gang zur Oberen Marktstrale) "zum Stempeln” gemeinsam anstehen.
Da gibt schon einmal cin Wort das andere, was dann zu ciner handfes-
ten Schidgere: filhrt.



Luftaufnahme aus den 1930er Jahren
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Grufl aus Bad Sulza Ball- und Konzerthaus ,,Gute Quelle”, Bes. Otto Meissner






Der Schienenzeppelin von Franz
Kruckenberg

Die Geschichte der Personenbeforderung zu Wasser, in der Luft und auf der Schiene ist reich
an kuniosen, aus heutiger Sicht abwegig erscheinenden Entwicklungen: Zu diesen darf sicher
auch der Flugbahnwagen von Franz Kruckenberg gezihlt werden, der aufgrund seiner
formalen Ahnlichkeiten zu den Luftschiffen des Grafen Zeppelin als , Schienenzeppelin® in
die Eisenbahngeschichte einging. Obgleich von diesem ungewdhnlichen Schienenfizhrzeuy,
das durch dic Schubkraft cines am Wagenende angebrachten Propellers angetricben wurde,

lediglich cin Prototyp gebaut wurde und dieser Anfang der 30cer Jahre nur wenige Testfahrten
absolvierte, ist der Schienenzeppelin bei allen Eisenbahnfreunden dieser Welt unvergessen
und besetzt cinen festen Platz im Olymp denkwiirdiger Technik-Exponate, Uberschen wird
dabei geme, dass Kruckenberg mit seinem Forschen und Wirken nicht nur eine spleenige
Randnotiz hinterlassen hat, sondern weitreichenden Einfluss auf die Entwicklung modemer
Schnelltrichwagen hatte.

Franz Friedrich Kruckenberg (1882-1965) war ¢in passiomerter Ingenieur und Tiiftler, der
sein Diplom im Schiftbauwesen erworben hatte, sich jedoch auch in der Entwicklung von
Flugzeugen, Lufischiffen und Eisenbahnen betitigte. Nach dem Ersten Weltkrieg erdfinete er
in Heidelberg cin Ingenicurbiiro. erstes Projekt war cine cinschienige | Hingeschnelibahn™,
die allerdings mangels Investoren im Entwurfsstadium blieb, Ende der 20er Jahre lernte
Kruckenberg einen weiteren begnadeten Entwickler seiner Zeit kennen, Hermann Fottinger,
der in Danzig das Instit fiir Strdmungstechnik aufgebaut hatte und ab 1924 an der
Technischen Hochschule Berlin als erster deutscher Professor filr Allgemeine Stromungslehre
und Turbomaschinen lehrte. Der Bau des . Schienenzeppelins™ wurde beschlossen und man
grindete daflir gemeinsam die Flugbahn-Gesclischaft mbH. Im Jahre 1930 wurde der
Flugbahnwagen, so seine offizielle Bezeichnung, in Hannover gebaut

Der Schienenaeppelin wirkie 1930 wee aus comer inderen Welt (Folo: Werksfoto)

Auch vor Kruckenberg hatte es schon Versuche mit propellerangetrichenen Eisenbahnwagen
gegeben, doch erschipfien sich diese meist darin, einen Propellerantrieb auf ein
herkGmmliches Wagenchassis zu setzen. Im Ergebnis war das Gefihrt dann zu schwer, als
dass es wirtschaftlich vertretbar fiber die Schiene hitte , gepustet” werden kinnen.
Kruckenberg setzte hingegen konsequent aul Leichtbau und verwendete emnen selbsttragenden
Gitterrohrrahmen aus Stahiblech mit Aluminiumspanten, liber die als AuBenhaut Segeltuch
kam, das silbem lackiert wurde. Die jeweils rund | Meter langen vier Blitter des
Schubpropellers {testweise kam auch cine zweiblittrige Variante zum Einsatz) waren aus
Eschenholz, So wog der zweiachsige, rund 25 Meter lange Wagen, der Platz fiir maximal 40
Passagiere bot, nur rund 20 Tonmen - ¢in sicher gerne i Kauf genommener Nebeneffekt der
Bauweise war, dass das silbrig-schimmemde AuBere dem Gefiihrt in Verbindung mit der
konsequenten Stromlinienform ein dullerst clegantes, futuristisches Ausschen gab.

Schuenenzeppelin in

Als Antrieh kam ein V<1 2-Flugmotor von BMW zum Einsatz, der 600 PS leistete und
ebenfalls konsequent auf Gewichtsoptimierung konstruiert war, Der Motor selbst bestand aus
Aluminium, cinzelne Teile wie das Kurbelgehiuse sogar aus Magnesium. Das Interieur muss
muan sich mit segeltuchbespannten Sitzen cher spartanisch vorstellen. aber durchaus
geschmackssicher, da man beim Innendesign den reduzierten Gestaltungsideen des Bauhaus
folgte, Doch Kriterien wie Bequemlichkeit fiir Passagiere waren beim Prototyp ohnehin
sweitrangig: insbesondere hielt Kruckenberg wohl larmdammende Maflnahmen flr
tberflissigen Schnickschnack, wie sich aus dem folgenden Zeitungskommentar anlasslich der
berithmten Weltrekordfahnt des , Schienenzepps™ zwischen Hamburg und Bertm am 21, Juni
1931 hernuslesen lisst:

Das silhergrawe, in seiner siromlinienformigen Gessaltung pfeiischnelle Fahrzesg machs den
Eindruck technischer Vollendung. Die Bedeutung des Augenbllioks und die gewisse
Felerlichken wird unterstrichen durch die Natwr. Ex ist taghell, aber nach der Uhrzeit 151 es
noch Nacht. Der Larm der Stadt ist noch nicht erwacht. Die Végel schmettern ihr
Frihlingslied. Die Menschen sprechen mit gedampfier Stimme. Und nun komm
Kruckenberg. [...]

Eine Minute vor der Zeit aimmt Krackenberg in seinem Wagen Platz. Der Motor liuft bereits.
Immer lauter briillt er. Immer rascher wird der Propeller herumgewirbelt. Uber den beiden
AuspufiGfinungen auf dem Dach des Wagens stehen zwer kurze Flammenbiindel. Jetzt das
Zeichen zur Abfahrt! Und nun bewegt sich der Schienenzeppelin und gleitet risch und rascher
werdend dahin. Und der Beifall der Zuschauer ist aufrichtig und freudig. Das Gefilhl, soeben
cinen historischen Augenblick miterlebt zu haben, bleibt in uns allen zuriick.

Sagenhafie 230.2 km/h erreichte der Schienenzeppelin auf dieser Fahrt und war darmit exakt
20 kevh schneller als der bisherige Rekordhalter von 1903, ein AEG-Drehstrom-Trichwagen,
Erst 1954 schaflie s die franzbsische SNCF 7121, eine elektrische Lokomotive, diesen
Rekord zu iiberbicten. Der Schienenzeppelin war der Star sciner Zeit und wurde, wo er auch
auftauchte, von Jung und Alt bejubelt.



Neugleriy bestanm: Kruckenbongs Schsenenacppelin sf dem Aussiellungsgelinde

Doch leider waren auch die Nachieile des ungewdhnlichen Antriebskonzepts evident: Wegen
des am Heck angebrachten Propellers konnte man keine weiteren Wagen anhilngen, und die
Gefahr der unverkleideten Rotorblitter fiir Passanten auf dem Bahnsteig war betriichtlich.
Dartiber hinaus erzeugten dic Rotoren cinen derart starken Luftzug, dass auf den
Durchfahrisbahnhéfen alles durcheinandergewirbelt wurde, was nicht niet- und nagelfest war
So nimmt es nicht wunder, dass die Deutsche Reichsbahn bald konventionelleren Systemen
den Vorzug gab, die schlieBlich zum kaum minder legendiiren Dicselschnelltrichwagen
LFlicgender Hamburger” filthrten, der zwischen 1933 und 1939 zwischen Berlin und Hamburg
verkehrte und fiir dic 286 km nur 138 Minuten bendtigte

Doch Kruckenberg war keineswegs blind verrannt in seinen aeronautischen Antrieb. Ganz
pragmatisch betrachtete er seinen Tricbwagen als Versuchstriger, montierte im August 1932
den Propeller ab und flexte den Kopf ab, um ¢ine neue Antrichseinheit zu erproben. Auch
wenn das Ergebnis nun ein konventioneller Dieseltnebwagen war, barg dessen Innenleben
doch groBies kreatives Potenzial: Im neuen zweiachsigen Laufwerk war ndmiich ein Fittinger-
Flissigkeitsgetricbe eingebaut, so dass Kruckenberg mit Fottingers Hilfe nunmehr das erste
diescthydraulische Schienenfahrzeug geschaffen hatte. Denn wiihrend gentigend starke
Diescimotoren schon fange zur Verfligung standen, war bis dahin das Problem ungelost, das
gewaltige Drehmoment in Vortrieb umzowandeln. Bei weniger krdfligen Motoren koante man
noch mit einem Schaltgetricbe dhnlich wie beim Auto arbeiten, ansonsten kam — wie auch
beim , Flicgenden Hamburger” - ein indirckter diesclelektrischer Antrich zum Einsatz, bei
dem die Rider von cinem Elektromotor angetricben wurden, der durch den Dicselmotor
aufgeladen wurde, Der neve Trichwagen formerly known as Schienenzeppelin wurde noch bis
ins Jahr 1934 filr Versuchsfahrten genutzt, dann verkaufte Kruckenberg ihn an die Deutsche
Reichshahn, die weitere geplante Tests allerdings nie durchfithrie und den Wagen 1939
demontiertc.

Der Schoelltrichreagon DRG 137 155 war stilprigend fiir dic nhchesen Jahrachuto

Im Jahre 1938 stelite Kruckenberg cinen giinzlich newen Schaelltnebwagen vor, den DRG
137 155, gebaut bei Westwaggon in Koln-Deutz, Auch hierbei handelte es sich um einen
Prototypen und Versuchstriger, der nicht nur im Design emeut wegweisend war, sondern
neben dem bereits erprobien hydraulischen Strdmungsgetriebe von Hermann Fottinger noch
cine ganze Reihe weiterer technischer Finessen bot, etwa Leichthauweise und Luftfederung.
Als Motor kam ein Dicselaggregat von Maybach zum Einsatz, das 600 PS bei 1,400 U/min
leistete, als hydraulisches Ubertragungsmedium diente Wasser. Ungewdhnlich war auch der
Einbauvort des Motors, der statt wie sonst auf dem Fahrgestell wie bei einem Auwto unter der
Motorhaube” sall und scine Kraft Gber eine 3,2 Meter lange Verbindungswelle an die zweite
Achse weitergab. Doch dic Zeit war mehr als ungiinstig fiir neue Entwicklungen im zivilen
Bereich, und der Ausbruch des Zweiten Weltkriegs bedeutete auch das Aus fiir den DRG
137 155

Der VT E8. 16 wawr oo gharevolles Austeingeschidd der DDR

Doch das Konzept der Kruckenberg-Trichbwagen sollte sich als lunglebiger erweisen als die
Triebwagen selbst: In den S0er Jahren reiissierten seine Konstruktionen VT 10 301, Senator™
und VT 10 551  Kometr", denen allerdings wegen ihrer technischen Anfiilligkeit kein groBier
Erfolg beschieden war. Als schr viel erfolgreicher sollte sich dic Baurcihe VT T1.5 enweisen,
in ihrer charakteristischen bordeauxroten und cremeweilien Lackicrung besser bekannt als
Trans-Europ-Express (TEE), Wohl kaum e Schnellzug verkorperte so sehr alles, was die
Faszination der Eisenbahn und des Zugfahrens ausmacht, wie dieser gleichzeitig bullige und
clegante Diesel-Triebzug: Kraft und Schoelligkeit, Luxus und Eleganz, kosmopolitische
Welthiufigkeit und technische Uberlegenheit. Da wollte auch die DDR nicht hintanstehen und
produzierte in emem ahnlichen Design (inklusive kultiger  Bullaugen®™) den VT 18,16,
welcher in den 60er und T0er Jahren als luxuridser Reisezug ,,Vindobona™ tber Prag nach
Wien fuhr,

Emfiach nor Kol Der VT 1LS als Trs-Eanop-Express.

Im Laufe der 60er Jahse wurden die stromlinienfiirmigen VT-11.5-Triebkdpfe beim TEE
durch ¢lektnsche Lokomotiven ersetzt; dem TEE selbst setzte die Elektro-Avantgarde-Band
Kraftwerk 1977 mit threm Album  Trans Europa Express™ cin musikalisches Denkmal. Im
Video zum Titelstick wurde dann nochmals eine visuelle Briicke geschlagen zu Kruckenberg,
dem Urvater der modernen Schoelltiebwagen, indem historische Filmaufnahmen sowie
Aufnahmen eines Modells des Schienenzeppeling verwendet wurden.

Quelle: Julian von Heyl - Text42
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DAG. VON KRUCKENBURG PROPELLER DRIVEN RAIL CAR 1930

1930: Kruckenbergs ,,Schienenzeppelin®

30. Todestag von Franz Kruckenberg < e
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Der ICE 4 nahm im Dezember 2017 den Regelbetrieb auf




,Wem die Geschichte des Vaterlandes, seines Geburts- oder Wohnortes gleichgiiltig ist,
durfte wohl kaum Anspruch auf einige Bildung erheben.”

Heinrich Gottlob Eisenach 1820 Pfarrer von Stadtsulza

,Wer die Vergangenheit nicht kennt, kann die Gegenwart nicht verstehen
und die Zukunft nicht gestalten.”

Helmut Kohl 1995 Bundeskanzler

Dieses Werk ist in Zusammenarbeit mit Sulza's Historien Freunden entstanden, einem losen Verbund
von Geschichte und Heimat begeisterten Mitbirgern. Vielen Dank fur die Unterstitzung an alle Beteiligten
und das zu Verfugung gestellte Material. Ein ganz besonderer Dank gilt den Verstorbenen,
fir lhre unermudliche lebenslange Forschung und Archivierung.

Um bestehende Liicken zu fillen, sind wir jederzeit fiir Leihgaben zur Digitalisierung und Archivierung dankbar.
Bitte an den Verfasser wenden.
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